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UZGODNIENIA

ZDP w Klodzku — Decyzja lokalizacyjna nr 4/2017 z dn. 11.01.2017 r.
zezwalajgca na lokalizacje sieci wodociggowej oraz sieci kanalizacji sanitarnej
grawitacyjnej w pasie drogowym drogi powiatowej nr 3236 D — Plac Szpitalny, ul.
Miedzylesna, ul. Unii Lubelskiej, ul. Zamenhofa, ul. Kolejowa i ul. Wojska Polskiego
w Bystrzycy Klodzkiej. Gmina Bystrzyca Klodzka.

ZDP w Klodzku — Uzgodnienie projektu budowlanego odtworzenia nawierzchni
drog powiatowych w ramach inwestycji zwigzanej z przebudowg sieci
wodociggowej oraz budowg sieci kanalizacji sanitarnej w ul. Miedzylesnej, Placu
Szpitalnym, Kolejowej, Unii lubelskiej, Zamenhofa i Wojska Polskiego w
miejscowosci Bystrzyca Klodzka z dnia 26.04.2017 r. (pismo nr TT.3.4230.199-1/17).

CZESC RYSUNKOWA

Rys. nr D 1 Przekrdj konstrukcyjny 1 — 1 odbudowy nawierzchni drogi
powiatowej - ulicy Kolejowej

Rys. nr D 2 Przekréj konstrukcyjny 2 — 2 odbudowy nawierzchni drogi
powiatowej - ulicy Kolejowej

Rys. nr D 3 Przekrdj konstrukcyjny 3 — 3 odbudowy nawierzchni drogi
powiatowej - ulicy Kolejowej

Rys. nr D 4 Przekréj konstrukcyjny 4 — 4 odbudowy nawierzchni drogi
powiatowej - ulicy Kolejowej

Rys. nr D 5 Przekréj konstrukcyjny 5 — 5 odbudowy nawierzchni drogi
powiatowej - ulicy Kolejowej

Rys. nr D 6 Przekréj konstrukcyjny 6 — 6 odbudowy nawierzchni drogi
powiatowej - ulicy Miedzylesnej



OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego odbudowy nawierzchni drég powiatowych - ulica
Kolejowa, Plac Szpitalny, Miedzylesna, Unii Lubelskiej oraz drég gminnych w
miejscowosci Bystrzyca Klodzka, (przebudowa sieci wodociagu i budowa sieci
kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej w tych ulicach).

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1 Zlecenie Inwestora.

.2 Projekt budowlany sieci wodociggowej i sieci kanalizacji sanitarne;.

3 ZDP w Klodzku — Decyzja lokalizacyjna nr 4/2017 z dn. 11.01.2017
4 Mapy do celow projektowych w skali 1 : 500

.5 Wizja w terenie

6 Uzgodnienia branzowe

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
2.1 Projekt wykonawczy

W zakresie branzy drogowej opracowanie obejmuje rozwigzanie opisowe i konstrukcyjne odbudowy
istniejacych nawierzchni jezdni, wlotéw, wjazdéw, chodnikdéw, poboczy oraz terendéw zielonych ulic - drég
powiatowych oraz drog gminnych (w zakresach projektowanych sieci), przeznaczonych dla ruchu kotowego i
pieszego w Bystrzycy Ktodzkiej, w ktérych bedg prowadzone wykopy dla utozenia sieci wodociggowej z
przytacza-mi wodociggowymi) oraz kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej (gtéwne kanaty z kanatami bocznymi
— przykanalikami). Przebudowywane sieci zostang wigczone do istniejgcego w tej miejscowosci uktfadu sieci
wodociggowe;j i sieci kanalizacji sanitarnej.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Stan istniejacy

Teren objety inwestycjg - przebudowa sieci wodociagu i budowa sieci kanalizacji sanitarnej
grawitacyjnej, potozony jest w miejscowos$ci Bystrzyca Klodzka miasto, w obrebie ewidencyjnym Stara
Bystrzyca, Niedzwiedna, Centrum i Zacisze. Projektowane sieci: wodociggu i kanalizacji sanitarnej
grawitacyjnej utozone zostang w pasach drogowych ulic bedgcych we wtadaniu Starostwa Powiatowego -
Zarzadu Drég Powiatowych oraz Miasta i Gminy Bystrzyca Klodzka. Gtowne kanaty zostaly zaprojektowane
w jezdniach, w poboczach oraz w pasach zieleni ulic powiatowych i ulic gminnych natomiast kanaty
sanitarne boczne (przykanaliki) i przytgcza wodociggowe zostaly zaprojektowane na terenach w poprzek
pasa drogowego ulic, w posesjach prywatnych, na dziatkach wspdélnot mieszkaniowych, dziatkach gminy i
skarbu panstwa.

Ulica Kolejowa dz. nr 235/2 dr, 13 dr, 1090 dr - droga powiatowa

Odcinek istniejacej ul. Kolejowej, w ktérej zostaly zaprojektowane réwnolegle do siebie 2 sieci : sanitarna
grawitacyjna z kanatami bocznymi (przykanalikami) oraz wodociggowa z przytgczami wody wynosi w osi
jezdni ~ 1763,00 m diugosci. Dlugos¢ tej nawierzchni (przeznaczonej do odbudowy po zakonczeniu
robét instalacyjnych), policzono — sumujgc razem przedstawione odcinki ulicy na poszczegélnych planach
zagospodarowania terenu —rysunkinr T-1, T-2,T-5,T-6iT-7. Itak: rysunek T-1 - 118,00 m;
rysunek T - 2 — 423,00 m; rysunek T -5 —432,00 m; rysunek T - 6 - 452,00 m i rysunek T - 7 — 338,00 m.
Ulica Kolejowa to droga powiatowa nr 3236D stanowigca fragment trasy wprowadzajacej ruch
komunikacyjny i tranzytowy od drogi krajowej nr 33 na przedmiesciach do centrum m. Bystrzycy Ktodzkiej od
strony potudniowej. Ulica ta posiada na catej swojej dtugosci objetej inwestycjg, dwa rodzaje nawierzchni:
nawierzchnie z poniemieckiej kostki kamiennej o wymiarach kostek 9/11 cm oraz nawierzchnie bitumiczng
gdzie kostka ta zostata przykryta masg bitumiczng. W obecnym stanie nawierzchnia bitumiczna jest juz



bardzo zniszczona. Posiada liczne pekniecia, garby, drobne nieduze koleiny oraz wykruszenia w réznych
czesciach, przy krawedziach i na srodku jezdni, w miejscach gdzie byla juz fatana oraz wokét istniejgcych
studzienek. Odcinek jezdni ze starej kostki kamiennej jest w lepszym stanie mimo tego, ze w niektérych
miejscach spoiny w kostkach sg wykruszone a kostki sg nieréwne i zapadniete. Nawierzchnia jezdni na
catej dlugosci objetej inwestycjg, ograniczona jest :

- na odcinku 1, od konca granicy posesji nr 30 (dz. 156) do wlotu ul. Unii Lubelskiej (dz. 127dr), po obu
stronach poboczami gruntowymi o szerokosci od 0,7 - 1,0, 1,5, 2,0 miejscami do 3 m. Na tym odcinku
jezdnia ulicy posiada nawierzchnie z masy bitumicznej gdzie stara kostka kamienna stuzy za jej podbudowe
podstawowg. Na krawedziach jezdni po obu stronach ulicy widoczny jest rzad kostek ograniczajgcych starg
nawierzchnie z kostki kamiennej. Szerokos$¢ jezdni wynosi $srednio 6,00 m z odcinkami poszerzen do 6,50 m
Za poboczami zlokalizowane sg po obu stronach na odcinkach, rowy drogowe oraz tereny zielone ze
skarpami ziemnymi. W pasach poboczy, ktére obecnie sg porosniete trawg znajduje sie stary drzewostan w
wiekszosci z drzewami lisciastymi.

- na odcinku 2, od wlotu ul. Unii Lubelskiej do krétkiego odcinka wjazdu na wiadukt nad torami kolejowymi
po obu stronach kraweznikami kamiennymi. Od strony prawej (numeracja nieparzysta) krawedz nawierzchni
ograniczona jest kraweznikiem kamiennym wystajgcym z pasem zieleni (szeroko$¢ 1,0-1,5m)iz
chodnikiem dla pieszych o nawierzchni betonowej (odcinek chodnika z betonu cementowego i odcinek
chodnika z ptytek chodnikowych 35x35x5 cm) o szerokosci 1,5 — 2,0 m . Od strony lewej zas, krawedz jezdni
ograniczona jest kraweznikiem kamiennym lecz zatopionym, z szerokim poboczem gruntowym, w ktérym
znajduje sie istniejacy drzewostan z drzewami lisciastymi. Na tym odcinku jezdnia ulicy posiada
nawierzchnie z kostki kamiennej a szerokos¢ jej wynosi srednio 6,0 — 6,5 m .

- na odcinku 3, za wiaduktem kolejowym do Placu Szpitalnego i wlotu ul. L. Zamenhofa, w wiekszosci po o-
bu stronach kraweznikiem betonowym i kamiennym z chodnikami utwardzonymi, rowniez w wiekszosci po o-
bu stronach (szerokosci chodnikéw od 1,2, 1,5, 2,01 2,5 m). Na tym odcinku, jezdnia posiada nawierzchnie
bitumiczng gdzie stara kostka kamienna zostata zalana masg bitumiczng i stanowi jej podbudowe
podstawowg. Chodniki posiadajg nawierzchnie z asfaltu lanego (po prawej stronie ulicy) natomiast po lewej
stronie tam gdzie wystepuja, z kostki betonowej. Szerokos¢ jezdni ulicy wynosi srednio 7,0 — 7,5 m a w
niektorych miejscach 5,5 — 6,5 m (sg to krétkie odcinki za wiaduktem kolejowym oraz na moscie nad Nysg
Ktodzka).

Ze wzgledu na to, ze pas drogowy ul. Kolejowej, od strony lewej w wigkszosci, biegnie prawie rownolegle do
pasa terenu Kolei PKP sgsiadujgc z nim dos¢ blisko, po prawej stronie ulicy zlokalizowana jest niska
zabudowa mieszkaniowa o charakterze willowym i rolniczym (wiekszo$é budynkéw o 2 kondygnacjach —
domy jednorodzinne pojedyncze lub podwdjne). Zabudowa staje sie gestsza od wiaduktu kolejowego az do
cent-rum miasta i zlokalizowana jest po obu stronach ulicy. S3g to budynki wielorodzinne od 2 do 3
kondygnaciji). Do kazdej posesji prywatnej oraz do posesji uzytecznosci publicznej istniejg po obu stronach
ulicy wjazdy indywidualne o réznych nawierzchniach: ziemnej, cementowej, z kostki kamiennej, z kostki
betonowej lub z asfaltu lanego. W budynkach wielorodzinnych zapewnione sg wjazdy na tereny podworek.
Biegnace chodniki dla pieszych po obu stronach jezdni albo po jednej stronie, majg nawierzchnie
utwardzone z ptytek betonowych chodnikowych o wymiarach 35x35x5 cm, z asfaltu lanego, z betonu
cementowego i gdzie niegdzie z kostki betonowej polbruk. Stan wiekszosci chodnikéw, zaréwno jak ich
obrzezy i kraweznikdw ograniczajgcych te nawierzchnie jest zty. Plytki chodnikowe sg popekane,
pokruszone i nierébwne, asfalt lany jest rowniez popekany i pokruszony. W najgorszym jednak stanie jest
chodnik z betonu cementowego, ktéry biegnie wzdtuz ulicy na odcinku od stacji kolejowej Bystrzyca Ktodzka
Przedmiescie za granice posesji nr 161A. Jest caty popekany oraz w potowie zarosniety, ze miejscami go nie
widaé, jak by byt waskg Sciezkg wydeptang na trawniku.

W pasie drogowym ul. Kolejowej osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna, jak: sie¢ wodociggowa,
sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ gazowa, odcinki sieci kanalizacji deszczowej, przewody teletechniczne z
siecig abonencka, sie¢ energetyczna niskiego napiecia, kable energetyczne a na stupach sie¢ oswietlenia
ulicznego. Na planach zagospodarowania terenu ul. Kolejowej wrysowana zostata linia przebiegu
zaprojektowanej i zatwierdzonej kanalizacji deszczowe. Obecnie odwodnienie nawierzchni ulicy
realizowane jest :

-- w tereny poboczy i do rowdw drogowych przez nadanie nawierzchni jezdni i poboczy odpowiednich
spadkoéw poprzecznych (daszkowy na odcinkach prostych, jednostronny na odcinkach tukéw poziomych ;

-- do istniejgcej odcinkowej kanalizacji deszczowej poprzez wpusty uliczne.

Droga powiatowa jest ulicg jedno-jezdniowg o 2 pasach ruchu, o kategorii ruchu KR2. W wiekszo$ci nie po-
siada oznakowania poziomego podtuznego w formie linii segregacyjnych i krawedziowych. Sg nieliczne
miejsca, w ktérych te linie sg prawie wytarte i mato widoczne. Posiada jedynie z oznakowania poziomego
oznakowanie poprzeczne - wydzielone przejscia dla pieszych. Wystepuje natomiast oznakowanie pionowe
w formie znakéw pionowych, ktére na czas realizacji inwestycji nalezy zinwentaryzowaé, zdemontowac a
potem, po zakonczeniu wszystkich robét, odtworzyé i umiesci¢ z powrotem.



Ulica L. Zamenhofa dz. nr 1302 dr - droga powiatowa

Odcinek istniejacej ul. L. Zamenhofa, w ktérej zlokalizowano przepiecie projektowanej sieci wodociggowej
do istniejgcego przytacza wynosi 12,0 m diugosci. Ulica ta, to fragment drogi powiatowej nr 3236 D. Posiada
na krétkiej dtugosci objetej inwestycjg nawierzchnie asfaltobetonowg na podbudowie z kostki kamiennej. W
obecnym stanie nawierzchnia jest zniszczona. Posiada pekniecia oraz wykruszenia, szczegdlnie w
miejscach gdzie byta tatana. Nawierzchnia jezdni ograniczona jest po obu stronach kraweznikami
kamiennymi oraz chodnikami z asfaltu lanego. Stan tych chodnikéw, kraweznikéw i obrzezy jest zty. Asfalt
lany jest popekany a w niektorych miejscach pokruszony natomiast krawezniki sg powykruszane i potamane.
W pasie drogowym ulicy L. Zamenhofa osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna: sie¢
wodociggowa, gazowa, sanitarna, odcinki sieci kanalizacji deszczowej, przewody teletechniczne z siecig
abonencka, sie¢ energetyczna niskiego napiecia oraz kable energetyczne. Lampy os$wietlenia ulicznego sg
przymocowane do elewacji budynkéw ze wzgledu na waskie chodniki. Odwodnienie nawierzchni ulicy
realizowane jest do istniejgcej odcinkowej kanalizacji deszczowej poprzez wpusty uliczne.

Droga powiatowa jest ulicg jedno-jezdniowg o 2 pasach ruchu, o kategorii ruchu KR2. Posiada oznakowanie
poziome podiuzne w formie linii krawedziowej oraz oznakowanie poziome poprzeczne - wydzielone przejscia
dla pieszych. Wystepuje oznakowanie pionowe w formie znakéw pionowych, ktére na czas realizacji
inwestycji nalezy zinwentaryzowaé, zdemontowac a po zakonczeniu wszystkich robot, odtworzy¢ i umiescic
z powrotem.

Plac Szpitalny dz. nr 1085 dr - droga powiatowa

Odcinek istniejacego Placu Szpitalnego, w ktérym zostata zlokalizowana projektowana sie¢ wodociggowa
wynosi 72,0 m dtugosci w osi placu. Plac ten, to réwniez fragment drogi powiatowej nr 3236 D. Na calej
dtugosci objetej inwestycjg posiada nawierzchnie bitumiczng gdzie stare kostki kamienne oraz miejscami
kostki trylinki zostaty przykryte masa bitumiczng tworzgc pod te mase podbudowe podstawowg. W obecnym
stanie nawierzchnia jest bardzo zniszczona. Posiada liczne pekniecia oraz wykruszenia szczegdlnie w
miejscach gdzie byta juz tatana lub w miejscach przy istniejgcych studzienkach. Nawierzchnia jezdni
ograniczona jest po obu stronach kraweznikami kamiennymi oraz chodnikami o nawierzchni z asfaltu lanego
i z plytek chodnikowych 35x35x5 cm Stan chodnikéw jak i kraweznikow ograniczajgcych nawierzchnie jest
takze zty. Asfalt lany jest popekany i w niektdrych miejscach pokruszony. Krawezniki sg powykruszane i
potamane natomiast ptytki chodnikowe sg nierowne i takze potamane.
W pasie drogowym PIl. Szpitalnego osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna: sie¢ wodociggowa,
gazowa, sanitarna, siec kanalizacji deszczowej, przewody teletechniczne z siecig abonencka, sie¢
energetyczna niskiego napiecia oraz kable energetyczne. Lampy oswietlenia ulicznego przymocowane sg do
elewacji budynkéw. Odwodnienie nawierzchni placu realizowane jest do istniejacej kanalizacji deszczowe;j
poprzez wpusty uliczne.
Droga powiatowa jest ulicg jedno-jezdniowg o 2 pasach ruchu, z dodatkowg powierzchnig do parkowania
pojazdéw osobowych. Posiada oznakowanie poziome podtuzne w formie linii krawedziowej (po prawe;j
stronie) oraz oznakowanie poziome poprzeczne - wydzielone przejscia dla pieszych. Wystepuje rowniez
oznakowanie pionowe w formie znakéw pionowych, ktére na czas realizacji inwestycji nalezy
zinwentaryzowac, zdemontowac a potem, po zakonczeniu robét, odtworzy¢ i umiesci¢ z powrotem.

Ulica Miedzylesna dz. nr 588 dr - droga powiatowa

Odcinek istniejacej ul. Miedzylesnej, w ktorej zostaty zaprojektowane réwnolegle do siebie sieci sanitarna
grawitacyjna z licznymi kanatami bocznymi (przykanalikami), ze wzgledu na gestg zabudowe oraz
wodociggowa z przytgczami wodociggowymi wynosi w osi jezdni ~ 507,00 m ditugosci. Dlugosé tej
nawierzchni (przeznaczonej do odbudowy po zakonczeniu robét instalacyjnych), policzono — sumujgc
razem przed-stawione odcinki ulicy na poszczegdlnych planach zagospodarowania terenu — rysunkinr T - 7,
T-8iT-9. Itak:rysunek T -7 —244,50 m; rysunek T -8 —-96,00 mirysunek T-9—-166,00 m.

Ulica Migedzylesna to droga powiatowa nr 3236 D rozprowadzajgca gtéwny ruch komunikacyjny w centrum
miasta. Biegngc wokoét Scistego Starego Miasta, ktére jest wyniesione wysokosciowo wyzej, okala go tworzac
swoim przebiegiem potkole. Ulica ta petni réwniez role tgcznika (poprzez Plac Szpitalny), 2 drég — ul.
Kolejowej i ul. Wojska Polskiego, ktére wprowadzajg do miasta i wyprowadzajg z miasta gtéwny i tranzytowy
ruch komunikacyjny od przedmies¢ do centrum. Ulica ta, na catej swojej dtugosci objetej inwestycja, posiada
nawierzchnie bitumiczng gdzie stare kostki kamienne o wymiarach 9/11 cm zostaly przykryte masg
bitumiczng tworzac jej podbudowe. W obecnym stanie nawierzchnia jest bardzo zniszczona. Posiada liczne



pekniecia, garby oraz wykruszenia w réznych czesciach, przy krawedziach i na srodku jezdni w miejscach
gdzie byta juz kilka razy tatana oraz wokét istniejgcych studzienek. Nawierzchnia jezdni, na catej dtugosci
objetej inwestycjg, ograniczona jest :
a) na odcinku od konca mostu nad potokiem Bystrzyca Ktodzka do kornica budynku nr 27 :

- dolna krawedz kraweznikiem betonowym z chodnikiem utwardzonym z kostki betonowej polbruk, o
szerokosci 2,00 m,

- gorna krawedz — na wysokosci budynkéw nr 12 i 10 kraweznikiem betonowym z chodnikiem z kostki
betonowej polbruk o szerokosci 1,0 —1,5m,

- gorna krawedz — na wysokosci od budynku nr 13, 11, 9, 7, 5 do koca muru oporowego poboczem

gruntowym o szerokoscido 1,0-1,5m,
b) na odcinku od budynku nr 23 do konca budynku nr 15 obie krawedzie ograniczone sg poboczami
gruntowymi, o szerokoséci od 0,7 - 1,0 do 1,5 m.
¢) na odcinku od konca budynku nr 15 do konca posesji budynku nr 11 ;

-- dolna krawedz dalej poboczem gruntowym o szerokosci od 1,0 do 1,5 m

-- gorna krawedz kraweznikiem betonowym wystajgcym z chodnikiem dla pieszych o nawierzchni
betonowej z ptytek chodnikowych 35x35x5 cm o szerokosci 1,5-2,0m .
d) na odcinku od konca posesji budynku nr 11 do koAca budynku nr 5 :

-- dolna krawedz nawierzchnig placu z kostki kamiennej 7/9 cm ,

-- gorna krawedz kraweznikami kamiennymi ,
€) na odcinku od konca budynku nr 5 do konca pasa drogowego ulicy Miedzylesne; :

-- dolna krawedz kraweznikiem kamiennym z chodnikiem ciggiem pieszym z asfaltu lanego o szerokosci
3,5 - 4,5 m oraz chodnikiem z kostki granitowej 5/7 cm o szerokosci od 1,2 do 2,0 m

-- gorna krawedz kraweznikiem kamiennym z chodnikiem z asfaltu lanego o szerokosci 0,75 —-1,20 m .
Ze wzgledu na to, ze pas drogowy ul. Miedzylesnej biegnie potkolem wokét Starego Miasta, ktére jest
wysokos$ciowo wyniesione wyzej, gérna linia tego pasa za poboczami ograniczona jest w wiekszosci
wysokimi murami oporowymi pojedynczymi i podwojnymi oraz skarpami ziemnymi. Dolna linia pasa
natomiast, za poboczami gruntowymi ograniczona jest istniejgcg zabudowg mieszkaniowg i ustugowg. Sg to
budynki 1, 2 do 3 kondygnaciji. Do kazdej posesiji prywatnej oraz do posesji uzytecznosci publicznej istniejg
po obu stronach ulicy wjazdy indywidualne o réznych nawierzchniach: ziemnej, cementowej, z kostki
granitowej, z kostki be-tonowej polbruk lub asfaltu lanego. W budynkach wielorodzinnych zapewnione sg
wjazdy na tereny podwérek wewnatrz posesji. Biegnace chodniki dla pieszych po obu stronach jezdni albo
po jednej stronie, majg nawierzchnie utwardzone z ptytek betonowych chodnikowych o wymiarach 35x35x5
cm, z asfaltu lanego, z betonu cementowego a gdzie niegdzie z kostki betonowej. Stan tych chodnikéw,
zarowno jak obrzezy i kraweznikdw ograniczajgcych nawierzchnie ulicy jest nie wszedzie zly. Plytki
chodnikowe sg popekane oraz nieréwne, asfalt lany jest rowniez popekany. Nie najlepszy jest rowniez stan
kraweznikow przy chodnikach, sg one potamane i powykruszane.
W pasie drogowym ul. Miedzylesnej osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna, jak: sie¢
wodociggowa, sie¢ sanitarna, gazowa, odcinki kanalizacji deszczowej, przewody teletechniczne z siecig
abonenckg, sie¢ energetyczna niskiego napiecia i kable energetyczne a na stupach sie¢ oswietlenia
ulicznego. Odwodnienie nawierzchni ulicy realizowane jest :
-- w tereny poboczy poprzez nadanie nawierzchni jezdni i poboczy odpowiednich spadkéw poprzecznych ;
-- do istniejgcej odcinkami kanalizacji deszczowej poprzez wpusty uliczne.
Droga powiatowa jest ulicg jedno-jezdniowg o 2 pasach ruchu, o kategorii ruchu KR2. Posiada rézng
szerokos¢ jezdni. Waha sie w przedziale od 5,5 m w miejscach najwezszych do 7,5 — 8,0 do 10,0 m w
miejscu najszerszym, W wiekszosci jednak szeroko$¢ ulicy wynosi $rednio 6,5 — 7,0 m. Ulica nie posiada
oznakowania poziomego podtuznego w formie linii segregacyjnych i krawedziowych. Posiada jedynie z
oznakowania poziomego oznakowanie poprzeczne - wydzielone przejscia dla pieszych. Wystepuje
natomiast oznakowanie pionowe w formie znakéw pionowych, ktére na czas realizacji inwestycji nalezy
zinwentaryzowac, zdemontowac a potem, po zakonczeniu robét, odtworzy¢ i umiesci¢ z powrotem.

Ulica Wojska Polskiego dz. nr 1 dr - droga powiatowa

Krotki odcinek istniejgcej ul. Wojska Polskiego, (fragment skrzyzowania ulic Miedzylesnej, Wojska

Polskiego i S.Okrzei), w ktdérej zostato zlokalizowane wpiecie projektowanej sieci wodociggowej do
istniejgcego wodociggu wynosi 10,0 m diugosci. Ulica ta, to réwniez fragment drogi powiatowej nr 3236D
posiadajgca na terenie objetym inwestycjg nawierzchnie asfaltobetonowg na podbudowie z kostki kamienne;j.
W obecnym stanie nawierzchnia ta jest bardzo zniszczona. Posiada liczne peknigcia oraz wykruszenia
asfaltu gdzie wi- doczna jest pod nim kostka kamienna, szczegdlnie w miejscach gdzie byta juz fatana lub w
miejscach istnie-jgcych studzienek. Nawierzchnia jezdni ograniczona jest ze wszystkich stron kraweznikami



kamiennymi i be-tonowymi oraz chodnikami o nawierzchni z kostki granitowej betonowej. Stan tych
chodnikow jak i kraweznikdéw ograniczajgcych nawierzchnie jest dobry.

W pasie drogowym ul. Wojska Polskiego osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna : sie¢
wodociggowa, gazowa, sanitarna, odcinki sieci kanalizacji deszczowej, przewody teletechniczne z siecig
abonencka, sie¢ energetyczna niskiego napiecia oraz kable energetyczne. Na stupach przymocowane sg
lampy oswietlenia ulicznego. Odwodnienie nawierzchni ulicy realizowane jest do istniejgcej odcinkowe;j
kanalizacji deszczowej poprzez wpusty uliczne.

Droga powiatowa jest ulicg jedno-jezdniowg o 2 pasach ruchu, o kategorii ruchu KR2. Posiada oznakowanie
poziome poprzeczne - wydzielone przejscia dla pieszych. Wystepuje rowniez oznakowanie pionowe w
formie znakéw pionowych, kidre na czas realizacji inwestycji nalezy zinwentaryzowa¢, zdemontowac¢ a
potem, po zakonczeniu wszystkich robot, odtworzy¢ i umiesci¢ z powrotem.

Ulica Unii Lubelskiej dz. nr 127 dr, 51 dr, 269 dr - droga powiatowa

Odcinek istniejacej ul. Unii Lubelskiej, w ktorej zostaty zaprojektowane réwnolegle do siebie sieci — wodo-
ciggowa z przytgczami wody i sanitarna ttoczna oraz grawitacyjna z przykanalikami, wynosi w osi jezdni ~
404,00 m dlugosci. Dlugos¢ tej nawierzchni (przeznaczonej do odbudowy po zakonczeniu roboét
instalacyjnych), policzono — sumujgc razem przedstawione odcinki ulicy na poszczegélnych planach
zagospodarowania terenu — rysunkinr T-2, T-3iT-4. Itak:rysunek T-2-48,00m; rysunek T -3 —
191,50 mirysunek T -4 — 164,50 m .

Ulica Unii Lubelskiej to rowniez droga powiatowa nr 3236 D rozprowadzajgca ruch komunikacyjny w czesci
przedmiescia. Droga ta peni role tgcznika miedzy ulicami Kolejowa i Ludwika Zamenhofa. Ulica ta, na catej
swojej dtugosci objetej inwestycja, posiada nawierzchnie asfaltobetonowa. Sg jednak na niej odcinki gdzie
nawierzchnia z kostki kamiennej oraz z kostki betonowej trylinki zostatly przykryte masg asfaltobetonowg
tworzac jej podbudowe (odcinek wlotu drogi do ul. Kolejowej, podjazd i zjazd z mostu nad Nysg Ktodzkg). W
obecnym stanie nawierzchnia ta jest juz zniszczona. Posiada liczne pekniecia podtuzne i poprzeczne oraz
wykruszenia gtownie przy krawedziach. Nawierzchnia jezdni, na catej dlugosci objetej inwestycja,
ograniczona jest po obu stronach poboczami gruntowymi, o szerokosci 0,7 - 1,0 - 2,0 m. Za poboczami
biegng rowy drogowe oraz skarpy ziemne. W pasie drogowym ul. Unii Lubelskiej osadzona jest podziemna
infrastruktura techniczna, jak: sie¢ wodociggowa, energetyczna niskiego napiecia oraz wysokiego napiecia.
Sie¢ wysokie-go napiecia biegnie od ul. Kolejowej do istniejgcej stacji trafo, ktéra zlokalizowana jest za
wiaduktem kolejowym. Droga ta nie posiada oswietlenia ulicznego. Odwodnienie nawierzchni drogi
realizowane jest w tereny poboczy poprzez nadane nawierzchni jezdni i poboczy odpowiednie spadki
poprzeczne. Droga powiatowa jest ulicg jedno-jezdniowg o 2 pasach ruchu, o szerokosci nawierzchni od 5,0
m do 5,5 m. Odcinek dochodzgcy do ul. Kolejowej posiada szerokos¢ srednio 6,0 m . Ulica nie posiada
oznakowania poziomego. Wystepuje oznakowanie pionowe w formie znakéw pionowych, kidére na czas
realizacji inwestycji nalezy zinwentaryzowa¢, zdemontowa¢ a potem, po zakonczeniu robét, odtworzyc¢ i
umiescic¢ z powrotem.

Drogi gminne
Siegacz 1 dziatka nr 120 i 2 dziatka nr 119/15 ul. Kolejowa

W tych siegaczach zostaty zaprojektowane réwnolegle do siebie dwie sieci : wodociggowa z przytgczeniami i
sanitarna grawitacyjna z przykanalikami. Siegacze to drogi gminne o charakterze drég dojazdowych do
dziatek prowadzacych dziatalno$é gospodarczg i dziatalno$¢ ustugowa zlokalizowanych po ich obu stronach.
Drogi te posiadajg nawierzchnie asfaltobetonowg, w obecnym stanie zniszczong. Nawierzchnie jezdni
ograniczone sg po obu stronach kraweznikami betonowymi z jednostronnymi krétkimi chodnikami lub
poboczem gruntowym. W pasie drogowym tych siegaczy osadzona jest podziemna infrastruktura
techniczna: sie¢ wodociggowa i sanitarna ogoélnosptawna, Odwodnienie nawierzchni realizowane jest przez
kratki Sciekowe do kanalizacji. Ulice sg drogami jedno-jezdniowymi o dwdch kierunkach ruchu, o szeroko$ci
-- siegacz 1 srednio 6,0 — 7,0 m. -- siegacz 2 srednio 6,0 m.

Teren parkingowy i postojowy przy ul. Kolejowej, dziatka nr 97/2 i 97/3.

Na tym fragmencie terenu zostaty zaprojektowane: kanaty gtéwne sieci sanitarnej grawitacyjnej z przytgcza-
mi kanatami bocznymi do posesiji nr 177 oraz do granicy posesji nr 175, -- kanaty gtéwne sieci
wodociggowej ; -- pompownia PK z kanatem kanalizacji sanitarnej ttoczne;j.



Tereny sg wiasnoscig gminy, petnig charakter placu postojowego oraz dojazdowego do posesji prywatnych
Zlokalizowanych po jego obu stronach. Tereny te posiadajg nawierzchnie gruntowg z wjazdem czesciowo z
kostki kamiennej. W pasie tego terenu osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna: sie¢
wodociggowa, kanat deszczowy, stupy z kablem energetycznym niskiego napigcia.

Droga gminna dziatka nr 92 dr, 81/8 dr i 88.

Odcinek istniejgcej drogi z wlotem od ul. Kolejowej, w ktorej zostaty zaprojektowane réwnolegle do siebie
kanaty: sanitarny grawitacyjny z przykanalikami oraz wodociggowy z przytgczami, to ulica osiedlowa o
charakterze drogi dojazdowej do posesji prywatnych z istniejgcg oraz przysztg zabudowg mieszkaniowg
willowa.

Ulica ta posiada nawierzchnie z kostek betonowych typu trylinka obecnie w ztym stanie. Kostki sg nieréwne,
niektore lekko zapadniete bez wypetnionych spoin. Nawierzchnia ulicy ograniczona jest kraweznikami beto-
nowymi po obu stronach. Kraweznik od gornej krawedzi nawierzchni jest wystajgcy, natomiast dolny na
catej dtugosci zatopiony. W pasie drogowym ulicy osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna:
przytgcze wodociggowe i sanitarne od gtéwnych kanatéw sieci biegngcych w pasie drogowym ul. Kolejowe;j.
Na planie zagospodarowania terenu ulicy Kolejowej i drogi gminnej wrysowany jest zaprojektowany i
zatwierdzony przebieg kanatu kanalizacji deszczowej w tej ulicy. Obecnie odwodnienie nawierzchni
realizowane jest w pobocze gruntowe dolne. Ulica jest drogg jedno-jezdniowg o dwdéch kierunkach ruchu i o
szerokosci w wiekszosci 4,00 m. Odcinek drogi na dziatce nr 81/8 dr ma szerokos$¢ 3,50 m.

Droga gminna nr 92 oraz czes¢ drogi nr 81/8 objete zostang przebudowa wraz z odwodnieniem
ich nawierzchni w ramach przebudowy drég gminnych — wewnetrznych i dojazdowych do terenéw
podstrefy Bystrzyca Klodzka wchodzacych w sktad Walbrzyskiej Specjalnej strefy Ekonomicznej
WSSE ,,Inwest — Park”.

Droga gminna dziatka nr 68
W odcinku ulicy o dlugosci ~ 97,0 m zaprojektowano kanat sanitarny grawitacyjny od przebudowywane;j sieci
kanalizacji sanitarnej w ul. Kolejowej. Jezdnia drogi istniejgcej posiada 5,0 — 5,5 m szerokosci o nawierzchni
asfaltobetonowej w ztym stanie (liczne pekniecia oraz taty). Nawierzchnia drogi ograniczona jest, (gérna kra-
wedz) kraweznikiem kamiennym (takze w ztym stanie) z zagospodarowanym terenem zielonym za
kraweznikiem.Dolnakrawedz nawierzchni, ograniczona jest poboczem zielonym dobrze zagospodarowanym.
Odwodnienie nawierzchni realizowane jest do tych terendw zielonych na pobocze drogi. W pasie drogowym
ulicy osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna: sieci wodociggowe, kable teletechniczne z telefonig
abonenckg i sie¢ energetyczna niskiego napiecia. Sie¢ oswietlenia ulicznego na stupach zlokalizowana jest
poza pasem drogowym ulicy. Na planie zagospodarowania terenu ul. Kolejowej i drogi gminnej wrysowany
jest zaprojektowany i zatwierdzony przebieg kanatu kanalizacji deszczowej w tej ulicy. Ulica jest drogg jedno-
jezdniowg o dwoch kierunkach ruchu. Posiada oznakowanie pionowe w formie znakéw pionowych.

Droga gminna nr 68 zostanie rowniez objeta przebudowa wraz z odwodnieniem jej nawierzchni w
ramach przebudowy drég gminnych — wewnetrznych i dojazdowych do terenow podstrefy Bystrzyca
Klodzka wchodzacych w sklad Watbrzyskiej Specjalnej strefy Ekonomicznej WSSE ,,Inwest — Park”.

Ulica Zgody dziatka nr 271 dr oraz ulica Florianska dziatkanr 2 i 179 dr

W odcinku ulicy Zgody zaprojektowano kanat sanitarny grawitacyjny z przytaczem kanatem bocznym do dz
nr 5/2 oraz odcinek sieci wodociggowe;.

W odcinku ulicy Florianskiej zaprojektowano kanat sanitarny grawitacyjny do pompowni PF i od nigj
odcinek kanatu sanitarnego ttocznego do studzienki rozpreznej RF. Zaprojektowano odcinek sieci
wodociggowe] ktéry na wysokosci dziatki 5/1 i 6/5 biegnie w chodniku i w terenie zieleni nastepnie
przechodzi przez rzeke na drugg strone. Jezdnia ul. Zgody na catym swoim wlocie do ul. Kolejowej posiada
nawierzchnie asfaltobetonowg, natomiast reszta tej ulicy posiada nawierzchnie z kostki betonowej polbruk.
Nawierzchnie te ograniczone sg po obu stronach kraweznikami betonowymi.

Ulica Florianska posiada na swojej dlugosci objetej inwestycjg, nawierzchnie asfaltobetonowa w dobrym sta-
nie o szerokosci srednio 4,0 m. Krawedz gérna nawierzchni ograniczona jest kraweznikiem betonowym oraz
chodnikiem o nawierzchni z kostki betonowej o szerokosci 1,5 m. Krawedz dolna od ul. Zgody do wysokosci
wjazdu na dz. 4/5 ograniczona jest poboczem gruntowym obrosnietym trawg. Dalej, od granicy dz. nr 4/1 do
wiaduktu kolejowego nawierzchnie ogranicza rzgd kostek kamiennych zatopionych réwno z nawierzchnig. W
pasach drogowych obu ulic osadzona jest podziemna infrastruktura techniczna: sie¢ wodociggowa, gazowa i
sanitarna w ul. Zgody, sie¢ energetyczna niskiego napiecia i na stupach o$wietlenie uliczne. Ulice sg droga-
mi jedno-jezdniowymi o dwoéch kierunkach ruchu. Nawierzchnia ul. Floriarskiej odwadniana jest do wpustow
ulicznych, ktére sg wigczone, kazdy z osobna, krétkimi odcinkami kanalizacji deszczowej bezposrednio do
rzeki Nysy Klodzkiej oraz do poboczy zielonych od strony zabudowy.



Ulica Gérna dziatka nr 1091 dr i ulica Nadbrzezna dziatka nr 686 dr

W jezdni ulicy Gérnej zaprojektowano krétki odcinek przytgcza sieci wodociggowej do budynku nr 3. Ulica
ta posiada nawierzchnie z masy bitumicznej ograniczong z jednej strony kraweznikiem kamiennym z
chodnikiem o nawierzchni z asfaltu lanego natomiast z drugiej strony $ciang budynku nr 2.

W jezdni ulicy Nadbrzeznej zlokalizowano wtgczenie projektowanej sieci wodociggowej do istniejacego
wodociggu. Na tym fragmencie ulica posiada nawierzchnie z kostki kamiennej ograniczong kraweznikiem
kamiennym z chodnikiem o nawierzchni z asfaltu lanego. Ulica ma szeroko$¢ 6,00 m chodnik natomiast 1,50
m

Ulica Podmiejska dziatka nr 705 dr

W ulicy tej zaprojektowano odcinek sieci wodociggowej wraz z wigczeniem jej do istniejgcego wodociggu.
Zaprojektowano réwniez fragment kanalizacji sanitarnej z przytagczem. Ulica ta w formie placu, posiada
nawierzchnie z kostki kamiennej ograniczonej z kazdej strony kraweznikami kamiennymi i betonowymi z
chodnikami o nawierzchniach z asfaltu lanego i ptytek chodnikowych. W pasie drogowym tej ulicy wystepuje
liczne uzbrojenie podziemne: sie¢ wodociggowa, gazowa, sanitarna, teletechniczna, energetyczna niskiego
na-piecia oraz sie¢ oswietlenia ulicznego.

Droga gminna dziatka nr 573 dr

W pasie terenu na dziatce nr 573 dr zaprojektowano przebiegi 2 sieci: kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej o-
raz sieci wodociggowej z przytaczami. Dlugo$c¢ terenu inwestycji wyniesie 28,0 m. Fragment tego terenu sta-
nowi droge dojazdowg do budynku nr 7. Potowa tego terenu od strony budynkéw — prawa strona pasa
drogowego, posiada nawierzchnie z kostki granitowej natomiast druga potowa tego terenu od lewej strony
pasa drogowego posiada nawierzchnie gruntowa.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

4.1 Plan sytuacyjny.

W dokumentacji technicznej projektu branzy sanitarnej przedstawiono rozwigzania projektowe
przebudowywanej sieci kanalizacji sanitarnej oraz sieci wodociggowej. Zaprojektowano kanalizacje sanitarng
grawitacyjng, ktéra bedzie odbiera¢ $cieki bytowo-gospodarcze z poszczegdlnych dziatek objetych
zabudowg istniejgcg. Zaprojektowano kanaty gtdéwne z rur o srednicy @ 0,25, 0,20 i 0,16 PVC wraz z
urzgdzeniami kanalizacyjnymi przykanalikami. Zostata zaprojektowana rowniez sie¢ wodociggowa De110,
160, 200, 225 i 250 PE wraz z przytgczami stanowigc przebudowe istniejgcego uktadu zasilajgcego w wode
odbiorcow mieszkajgcych wzdtuz tych ulic. Na poszczegdlnych planach zagospodarowania terenu pokazano
lokalizacje, przebiegi sieci, studnie kanalizacyjne z podaniem $rednic, rzednych i dtugosci odcinkéw.
Opisano réwniez jak nalezy to wykonaé, jakich materiatéw uzy¢é do wykonania tych sieci. Zaprojektowane
przebiegi kanatéw sanitarnych wraz z przykanalikami oraz kanatéw wodociggowych z przytgczami w
wiekszosci zostaty zlokalizowane w pasach drogowych, w ciggu drogi powiatowej nr 3236 D — ulicy
Kolejowej, Zamenhofa, Placu Szpitalnego, Miedzylesnej, Wojska Polskiego i Unii Lubelskiej, w drogach
gminnych i ulicach dochodzgcych do drég — ulic powiatowych (ulice gminne wymienione zostaty powyzej).
Wykonanie tych kanalizacji spowoduje zniszczenie czesci istniejacych nawierzchni jezdni, poboczy, terenéw
zielonych, chodnikow i wjazdow na posesje, kraweznikdw i obrzezy przez roboty zwigzane z gtebokimi
wykopami siegajagcymi do ~ 3,0 m. Zaistnieje wiec koniecznos¢ doprowadzenia terenu robot po ich
zakonczeniu, do stanu pierwotnego. Miedzy innymi takiej odbudowie zostang poddane poszczegdline
elementy pasa drogowego tych ulic. |tak:

¢ Odcinek ulicy Kolejowej (dtugos¢ odcinka 118,00 m) — plan zagospodarowania terenu,
rysunek nr T - 1 — wg dokumentacji projektu branzy sanitarne;.

W ulicy Kolejowej na tym odcinku, pas jezdni o szerokosci 3,0 — 3,25 m (od prawej strony) zostanie

wydzielony z ruchu potéwkg jezdni i zajety na roboty kanalizacyjne. Pozostaty pas jezdni, potowa ulicy
zostanie wolna dla ruchu kotowego. Jest to odcinek projektowanego wodociggu od przejscia w poprzek
jezdni catg jej szerokoscig, potem w poboczu wzdtuz prawej krawedzi w odlegtosci 0,30 m, nastepnie w
jezdni w odlegtosci 0,5 m od prawej krawedzi do konca dz nr 163/1. Jest to rowniez odcinek projektowanego
kanatu sanitarnego biegngcego w poboczu réwnolegle do wodociggu w odlegtosci 1,10 m od granicy dziatki
nr 164 do konca dziatki nr 163/1. Roboty kanalizacyjne, na catej dlugosci projektowanego odcinka
kanatu sanitarnego i wodociggu zostang wykonane metodg wykopu otwartego. Potozenie kanatu
wodociggu w jezdni, w prawej jej czesci, spowoduje uszkodzenie nawierzchni bitumicznej w pasie



podtuznym o szerokos$ci 1,15 m, catego pobocza oraz kawatka rowu drogowego o tgcznej szerokosci 2,90 m
(wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 1,5+ 2 x 0,2 + 2 x 0,5 m). Potozenie kanatéw - wodociggu
w jezdni i sanitarnego w poboczu spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni bitumicznej w pasie podtuznym o
szerokosci 1,95 m, catego pobocza oraz czesci rowu drogowego o tgcznej szerokosci 4,0 m (wykop z
obustronng obudowg + kliny odtamu, 1,45 + 1,1 + 1,45 m). Poniewaz wiekszos$¢ zabudowy mieszkaniowej
zlokalizowana jest po prawej stronie ulicy, od kanatéw gtdéwnych, biegngcych réwniez po prawej stronie pasa
drogowego odchodzg do posesji prywatnych przytgcza wodociggowe i przykanaliki sanitarne. One takze
spowodujg koniecznos¢ wykonania robot instalacyjnych zwigzanych z pasem wykopdéw poprzecznych gdzie
szerokos¢ tych wykopow bedzie wynosi¢ 2,5 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 1,1 + 2 x 0,2
+ 2 x 0,5 m) w przypadku przytgcza pojedynczego, natomiast gdy przylacza sg oba, szeroko$¢ wykopu
nalezy przyja¢ jako wielokrotno$¢ pojedynczego pasa (5,0 — 7,5 m). Na rysunku nr D — 1 przekroj
konstrukcyjny 1 — 1 odbudowy nawierzchni ulicy Kolejowej — wykop w jezdni, przedstawiono
odbudowe konstrukcji nawierzchni w przekroju poprzecznym czesci pasa drogowego tej ulicy.

Odbudowe nawierzchni tego odcinka ul. Kolejowej nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbidrka warstwy Scieralnej z masy bitumicznej na prawej potowie jezdni (szerokos¢ 3,00 m),

-- rozbidrka kostki kamiennej 9/11 cm z paséw poprzecznego i podiuznego wykopu pod roboty,

-- przejscie poprzeczne wodociggu o dtugosci 8,7 m. Nalezy odbudowac wszystkie warstwy konstrukcyjne
nawierzchni bez warstwy $cieralnej pasem poprzecznym o szeroko$ci 2,9 m i dtugosci 6,5 m, catg szeroko$é
lewego pobocza oraz teren skarpy zielonej do granicy pasa drogowego. Po prawej stronie catg szerokosé
pobocza i fragment skarpy zielonej rowu drogowego. Dtugos¢ pasa poprzecznego odbudowy 12,0 m.

-- wodocigg w poboczu o dtugosci 58,0 m. Nalezy odbudowaé wszystkie warstwy konstrukcyjne
nawierzchni bez warstwy Scieralnej pasem podtuznym o szeroko$ci 1,15 m caty pas prawego pobocza i pas
podtuzny skarpy rowu drogowego. Szerokos¢ pasa odbudowy 2,9 m.

-- pas podtuzny o dtugosci 6,0 m i szerokosci 2,9 — 4,0 m. Nalezy odbudowac warstwy konstrukcji
nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej pasem podtuznym o szerokosci 1,15 — 1,95 m cate
pobocze z kruszywa tamanego oraz pas podituzny skarpy rowu drogowego, dodatkowo catg szerokos$¢ rowu
pasem poprzecznym o szerokosci 2,5 m na przykanalik sanitarny.

-- kanat sanitarny i kanat wodociggu o dlugosci 50,0 m, Nalezy odbudowaé warstwy konstrukcji
nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej pasem podtuznym o szerokosci 1,95 m, cate
pobocze z kruszywa tamanego oraz pas podiuzny skarpy rowu drogowego, Szerokos¢ pasa odbudowy
wynosi 4,0 m.

Po odbudowie uszkodzonego pasa podtuznego nawierzchni, na calej potowie nawierzchni jezdni na-
lezy utozyé warstwe scieralng z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm, dtugosé odcinka ulicy 118,00 m
w osi jezdni.

¢ Odcinek ulicy Kolejowej (dlugos¢ odcinka 423,00 m) — plan zagospodarowania terenu,
rysunek nr T -2 — wg dokumentacji projektu branzy sanitarnej.

Na tym odcinku ulicy, réwniez pas jezdni o szerokosci 3,0 — 3,25 m (od prawej strony) zostanie wydzielony z
ruchu potéwka jezdni i zajety na roboty kanalizacyjne. Pozostaty pas jezdni, potowa ulicy zostanie wolna dla
ruchu kotowego. Jest to odcinek projektowanych sieci kanatu wodociggu i kanatu sanitarnego gdzie wodo-
cigg biegnie w jezdni w odlegtosci srednio 0,50 m od prawej jej krawedzi natomiast kanat sanitarny biegnie
wzdituz wodociggu w poboczu, w odlegtosci 1,0 — 1,5 m od niego. Taki przebieg obu sieci przedstawiony na
tym planie zagospodarowania terenu wystepuje od granicy dziatki 162/3 posesja nr 183A do konca granicy
dziatki 97/1 posesja nr 177. Nastepnie wzdtuz dziatki nr 97/2 i 97/3 obie sieci biegng poza pasem drogowym
ulicy po prawej stronie, jedynie sieci te przechodzg pasem poprzecznym o szerokosci 3,90 m na lewg strone
przez calg szerokos¢ pasa drogowego ul. Kolejowej i wchodzg w pas drogowy ulicy Unii Lubelskiej. W
miejscu zjazdu na teren parkingu, za granicg dziatki 97/1 nastepuje zmiana nawierzchni ul. Kolejowej z
nawierzchni bitumicznej na nawierzchnie z kostki kamiennej. Od granicy dziatki nr 96 posesja nr 175 obie
sieci wracajg w pas drogowy ul. Kolejowej i biegng: kanat wodociggu w jezdni $rednio 0,50 m od prawej jej
krawedzi natomiast kanat sanitarny réwnolegle do wodociggu w pasie zieleni w odlegtosci 1,20 — 1,50 m od
niego.

Roboty kanalizacyjne na catej dlugosci projektowanego odcinka kanatu sanitarnego i wodociggu
zostang wykonane metoda wykopu otwartego. Potozenie 2 kanatéw: wodociggu w jezdni i sanitarnego w
poboczu spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni bitumicznej w pasie podtuznym o szerokoéci 1,95 m, cate-
go pobocza oraz czesci rowu drogowego lub dalej pobocza zielonego o fgcznej szerokosci od 3,9 do 4,4 m
(wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,45 + 1,0 — 1,5 + 1,45 m). Na dalszym odcinku ulicy gdzie
nawierzchnia jest z kostki kamiennej, potozenie tych kanatéw, wodociggu w jezdni i kanatu sanitarnego w pa-
sie zieleni spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni w pasie podtuznym o szerokosci 1,95 m, kraweznika, ca-



tego pasa zieleni oraz czesci chodnika betonowego o tgcznej szerokosci 4,1 — 4,4 m (wykop z obustronng o-
budowg + kliny odtamu, 1,45 + 1,2 — 1,5 + 1 45 m). ). Poniewaz wiekszos¢ zabudowy mieszkaniowej
Zlokali-zowana jest po prawej stronie ulicy, od kanatéw gtdwnych, biegngcych réwniez po prawej stronie
pasa drogowego odchodzg do posesji prywatnych przytgcza wodociggowe i przykanaliki sanitarne. One
takze spowodujg koniecznos¢ wykonania robot zwigzanych z pasem wykopdw poprzecznych gdzie
szerokos¢ tych wykopow bedzie wynosi¢ 2,50 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,10 + 0,4 +
1,0 m) w przypadku przylgcza pojedynczego, natomiast gdy przylgcza sg oba szerokosS¢ wykopu nalezy
przyjac jako wielokrotnos¢ pojedynczego pasa np. 5,00 — 7,50 m.

W przypadku gdy kanaty sieci lub ich przytgcza wchodzg poprzecznie we wjazdy na posesje lub wloty drdg
gminnych nalezy objg¢ odbudowg po tych robotach catg szeroko$é tego wjazdu lub wlotu w granicy pasa
drogowego ul. Kolejowej. Na rysunku nr D — 1 przekrdj konstrukcyjny 1 — 1 odbudowy nawierzchni uli-
cy Kolejowej — wykop w jezdni oraz na rysunku nr D — 2 przekrdj konstrukcyjny 2 — 2 odbudowy na-
wierzchni ulicy Kolejowej — wykop w jezdni przedstawiono odbudowe konstrukcji nawierzchni w przekroju
poprzecznym czesci pasa drogowego tej ulicy.

Odbudowe nawierzchni tego odcinka ul. Kolejowej nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbidrka warstwy Scieralnej z masy bitumicznej na prawej potowie jezdni (szerokos¢ 3,0 — 3,25 m),

-- rozbidrka kostki kamiennej 9/11 cm z pasa podtuznego wykopu pod roboty,

-- rozbidrka kostki kamiennej 9/11 cm z prawej potowy nawierzchni jezdni (szerokosé 3,0 — 3,25 m),

-- kanat sanitarny (studnie 39K - 35K) i kanat wodociggu o dtugosci 62,50 m, Nalezy odbudowaé warstwy
konstrukcyjne nawierzchni bez warstwy Scieralnej pasem podiuznym o szerokosci 1,95 m, catg szeroko$c
prawego pobocza i pas skarpy zielonej rowu drogowego oraz dodatkowo 4 pasy poprzeczne na 3
przykanaliki sanitarne i 1 przytgcze wodociggowe o szerokosci po 2,5 m kazde do granicy pasa drogowego.
Szerokos$¢ pasa odbudowy wynosi 3,90 m.

-- kanat sanitarny (studnie 35K — 26K) i kanat wodociggu o dlugosci 127,00 m. Nalezy odbudowac warstwy
konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej, pasem podtuznym o szerokosci
1,95 — 2,5 m, calg szerokos¢ prawego pobocza z kruszywa tamanego, pas podiuzny skarpy rowu drogowego
i terenu zielonego. Szerokos$¢ pasa odbudowy wynosi 3,9 — 4,4 m. Dodatkowo po prawej stronie pasy pop-
rzeczne na przykanalik sanitarny na wjezdzie na posesje prywatng nr 183 o szerokosci 3,5 m, przykanalik
sanitarny z przytgczem wody o szerokosci 5,0 m na dziatke 123 dr, przykanalik sanitarny z przytagczem wody
0 szerokosci 5,0 m na pasie postojowym przy posesji nr 181 oraz przytgcze wody do posesiji nr 197 o szero-
kosci 2,5 m kazde do granicy pasa drogowego.

-- przykanalik sanitarny od studni 27K o dtugosci 12,50 m. Nalezy odbudowac¢ warstwy konstrukc;ji
nawierzchni z betonu asfaltowego, na dtugosci 4,05 m bez warstwy Scieralnej pasem poprzecznym o
szerokosci 2,5 m, lewe pobocze z kruszywa tamanego oraz pas skarpy rowu drogowego do granicy pasa
drogowego.

-- kanat sanitarny (studnie 26K — 6K) i kanat wodociggu o dlugosci 99,0 m, Nalezy odbudowac¢ warstwy
konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej, pasem podtuznym o szerokosci 1,95 m
catg dlugos¢ kraweznika oraz catg szerokosé pasoéw prawych poboczy i terendéw zielonych. Szerokos$¢ pasa
podtuznego odbudowy wynosi 3,9 — 4,1 m. W pasie tej odbudowy zlokalizowane sg 2 wloty drég gminnych:
siegacz 1 ul. Kolejowej dziatka nr 120 oraz siegacz 2 ul. Kolejowej dziatka nr 119/15.

Wilot siggacza 1 ul. Kolejowej (studnia 17K) nalezy rozebra¢ z nawierzchni mase bitumiczng na powie-
rzchni catego wlotu — 7,0 x 7,0 m nastepnie odbudowac¢ warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego bez war-
stwy Scieralnej pasem poprzecznym o szerokos$ci 3,9 m, do korica linii pasa drogowego ulicy - dlugos¢ wlotu
7,0 m. Odbudowaé nalezy réwniez kraweznik zatopiony na wlocie siegacza o dtugosci 9,0 m. Warstwe Scie-
ralng z betonu asfaltowego potozy¢ na catej powierzchni wlotu siegacza.

Wiot siegacza 2 ul. Kolejowej (studnia 9K) nalezy rozebra¢ z nawierzchni jezdni mase bitumiczng na
powierzchni catego wlotu — 4,5 x 7,0 m nastepnie odbudowa¢ warstwy nawierzchni bez warstwy Scieralnej
pasem poprzecznym o szerokosci 4,1 m, do konca linii pasa drogowego ulicy - dlugos¢ wlotu 4,5 m.

Odbudowac¢ nalezy rowniez kraweznik zatopiony na wlocie siegacza o diugosci 12,0 m. Warstwe Scieralng
z beto-nu asfaltowego potozy¢ na catej powierzchni wlotu siegacza. Na odcinku od studni 26K do studni 6K,
od ka-natéw sanitarnego i wodociggu zaprojektowano 3 kanaty boczne - przylgcza sieci. Dodatkowo wiec
nalezy odbudowaé pasami poprzecznymi tereny zielone o szerokosci 5,0 m (przykanalik sanitarny i
przytacze wody na dz. nr 119/6 i 119/7) oraz teren zielony o szerokosci 2,5 m (przytgcze wody na posesje nr
177) do granicy pasa drogowego. Nalezy rowniez odbudowa¢ dodatkowo pas poprzeczny terenu zielonego
2,5 m o szeroko-$ci 3,9 m na przejscie 2 kanatdw poza pas drogowy ul. Kolejowe;.

Wilot ulicy Unii Lubelskiej, Na wysokosci wlotu, przez catg szerokos¢ pasa drogowego ulicy Kolejowej
przechodzg poprzecznie 2 kanaty sanitarny ttoczny i wodocigg. Nalezy wiec odbudowac¢ na odcinku o
dtugosci 15,5 m, pas poprzeczny terenu o szerokosci 3,9 m. Nalezy rozebra¢ nawierzchnie z kostki
kamiennej na catej szerokosci ul. Kolejowej 6,5 m, oraz rozebra¢ po lewej stronie mase bitumiczng i kostke
kamienng na wlocie nawierzchni ul. Unii Lubelskiej 5,0 m, odbudowaé wszystkie warstwy konstrukcji razem



z warstwg Scieralng w pasie poprzecznym o szerokosci 3,9 m, Po prawej stronie nawierzchni jezdni
natomiast nalezy odbudowa¢ kraweznik oraz caly pas poprzeczny nawierzchni terenu do linii pasa
drogowego 3,5 m.

-- kanat sanitarny (od studni 46K) i kanat wodociggu o dtugosci 76,00 m. Nalezy rozebra¢ nawierzchnie z
kostki kamiennej z potowy jezdni i odbudowac¢ wszystkie warstwy konstrukcji nawierzchni z betonu
asfaltowego pasem podiuznym o szerokosci 3,0 m (1,95 + 1,05 m wykop + reszta do osi drogi). Nalezy
odbudowaé catg dtugos¢ kraweznika 76,0 m, calg szerokos¢ prawego pasa zieleni oraz catg szerokosé
chodnika. tgcz-na szerokos¢ pasa podiuznego odbudowy wynosi 6,0 m (3,9 + 1,05 + 1,05 m, pofowa jezdni
+ zielen + chodnik 3,0 + 1,5 + 1,5 m). Ze wzgledu na projektowane przylgcza i przykanaliki do posesji
prywatnych nalezy w pasie drogowym dodatkowo odbudowac tereny pasoéw poprzecznych i tak : przylgcze
wody do poses;ji nr 175 tereny zielone o szerokosci 2,5 m, przytgcze wody do posesiji nr 173, teren chodnika
i zieleni o szerokosci 2,5 m oraz przykanalik na wjezdzie na posesje 173 teren wjazdu o szerokosci 3,50 m.
Dodatkowo nalezy rowniez odbudowaé teren zieleni, na ktérym biegng kanaty: sanitarny i wodociag o
szerokosci 4,10 m (1,45 + 1,2 + 1,45 m) oraz przykanalik sanitarny do posesji nr 175 teren tréjkata o
powierzchni 3,50 m2.

Poniewaz odcinek ul. Kolejowej przedstawiony na planie zagospodarowania terenu rysunek nr T — 2 posiada
2 rodzaje nawierzchni : 1 -- masa bitumiczna na kostce kamiennej, 2 -- kostka kamienna, nalezy wiec :
-- na catej dlugosci odbudowy gdzie nawierzchnia posiada konstrukcje 1, warstwe scieralng z betonu
asfaltowego potozy¢ na catej szerokosci potowy jezdni 3,00 — 3,25 m.

-- na catej dlugosci odbudowy gdzie nawierzchnia posiada konstrukcje 2, warstwe scieralng z betonu
asfaltowego oraz wszystkie warstwy konstrukcyjne potozy¢ na calej szerokosci potowy jezdni, nale-
zy odbudowac¢ 3,00 m pas nawierzchni.

¢ Odcinek ulicy Kolejowej (dlugos¢ odcinka 432,00 m) — plan zagospodarowania terenu,
rysunek nr T -5 wg dokumentacji branzy sanitarnej.

Na tym odcinku ulicy, réwniez pas jezdni o szerokosci 3,0 — 3,25 m (od prawej strony) zostanie wydzielony z
ruchu potéwka jezdni i zajety na roboty kanalizacyjne. Pozostaty pas jezdni, potowa ulicy, zostanie wolna dla
ruchu kotowego. Jest to odcinek projektowanych sieci: wodociggu i kanatu sanitarnego gdzie wodociag bieg-
nie w jezdni w odlegtoéci 0,5 — 1,0 m od prawej jej krawedzi. Kanat sanitarny natomiast biegnie réwnolegle
do wodociggu w pasie terenu zieleni, w odlegtosci 1,0 - 1,2 m od niego. Przebieg tych obu sieci wystepuje od
poczatku planu zagospodarowania terenu rysunek T — 5 do wysokosci dziatki nr 198 posesja nr 163 gdzie
projektowany wodocigg zostaje wigczony do istniejgcego wodociggu biegngcego poza pasem drogowym ul.
Kolejowej. Wzdtuz dziatek nr 75, 77/2, 73/1 do konca dziatki nr 74 i 72/1 biegnie jedynie projektowany kanat
sanitarny w pasie zieleni w odlegtosci 0,5 -- 1,0 m od krawedzi nawierzchni. Dalej, od granicy dziatki nr 72/2
do konca granicy dziatki nr 70, biegnie w istniejgcym chodniku i odsuniety jest od krawedzi jezdni na
odlegtos¢ 1,8 — 1,9 m. Od granicy dziatki nr 69 gdzie nastepuje wtgczenie projektowanego wodociggu do
istniejacej sieci, projektowany kanat powraca w pas drogowy ul. Kolejowej i biegnie wzdtuz kanatu
sanitarnego w pasie zieleni w odlegtosci 0,5 m od krawedzi jezdni do konca opracowania na tym planie.
Roboty kanalizacyjne na catej dlugosci projektowanego odcinka kanatu sanitarnego i wodociagu
zostang wykonane metoda wykopu otwartego.

Na catej dtugosci ul. Kolejowej przedstawionej na planie zagospodarowania terenu rysunek nr T-5, ulica po-
siada nawierzchnie z kostki kamiennej 9/11 cm ograniczong po obu stronach kraweznikami kamiennymi, z
jednej strony (prawej) wystajgcymi natomiast z drugiej strony (lewej) zatopionymi. Od strony prawej gdzie
kraweznik jest wystajgcy, wzdtuz niego biegnie pas zieleni z chodnikiem z betonu cementowego oraz z
ptytek betonowych chodnikowych. Chodnik z betonu cementowego biegnie od poczatku opracowania na
planie zagospodarowania T — 5 do miejsca 2 wjazddéw w okolicy dziatki nr 74 posesja nr 161A. Dalej do
konca opracowania na tym planie, chodnik posiada nawierzchnie z ptytek chodnikowych.

Potozenie 2 kanatéw: wodociggu w jezdni i sanitarnego w poboczu spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni w
pasie podiuznym o szerokosci 1,95 m, kraweznika, catego pasa zieleni oraz czesci chodnika o tgcznej
szerokosci 3,9 — 4,1 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,45 + 1,0 — 1,2 + 1,45 m). Na
dalszym odcinku ulicy (studnia 66K), gdzie projektowany wodocigg zostat wigczony do istniejgcego
wodociggu a kanat sanitarny biegnie sam w terenie pasa zieleni, wykop spowoduje uszkodzenie jej
nawierzchni w pasie podiuznym o szerokosci 0,45 — 0,95 m, kraweznika, catego pasa zieleni oraz czesci
chodnika betonowego o tgcznej szerokosci 2,9 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 1,45 + 1,45
m). Od miejsca gdzie kanat sanitarny biegnie w chodniku wykop spowoduje uszkodzenie pasa zieleni oraz
chodnika o tacznej szerokosci 2,9 m (wykop z obustronng obudowa + kliny odtamu 1,45 + 1 45 m).

Poniewaz zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest po prawej stronie ulicy, od kanatéw gtéwnych,
odchodzg do posesji prywatnych przylgcza wodociggowe i przykanaliki sanitarne. One takze spowodujg
koniecznos¢ wykonania robot instalacyjnych zwigzanych z pasem wykopdw poprzecznych gdzie szerokos¢



wykopéw bedzie wynosi¢ 2,5 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,1 + 0,4 + 1,0 m) w
przypadku przytgcza pojedynczego, natomiast gdy przylgcza sg oba, szerokosé¢ wykopu nalezy przyjgé¢ jako
wielokrotnosé¢ pojedynczego pasa np. 5,0 - 7,5 m.

W przypadku gdy kanaly sieci lub ich przytgcza wchodzg poprzecznie we wjazdy na posesje lub wloty drég
gminnych nalezy objg¢ odbudowa po tych robotach catg szerokosé¢ tego wjazdu lub wlotu w granicy pasa
drogowego ul. Kolejowej. Na rysunku nr D — 2 przekréj konstrukcyjny 2 — 2 odbudowy nawierzchni uli-
cy Kolejowej — wykop w jezdni oraz na rysunku nr D — 3 przekréj konstrukcyjny 3 — 3 odbudowy na-
wierzchni ulicy Kolejowej — wykop w jezdni przedstawiono odbudowe konstrukcji nawierzchni w przekroju
poprzecznym czesci pasa drogowego tej ulicy.

Odbudowe nawierzchni tego odcinka ul. Kolejowej nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbidrka kostki kamiennej 9/11 cm z pasa podtuznego wykopu pod roboty,

-- rozbidrka kostki kamiennej 9/11 cm z prawej potowy nawierzchni jezdni (szerokos¢ 3,0 — 3,25 m),

-- kanat sanitarny i kanat wodociggu o dlugosci 86,0 m (poczagtek planu do wlotu drogi gminnej dz. nr 92 dr)
Nalezy odbudowaé¢ wszystkie warstwy konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego pasem podtuznym o
szerokosci 3,0 m potowa jezdni (1,95 + 1,05 m), catg dtugos¢ kraweznika, caty prawy pas zieleni i caty
chodnik. taczna szerokos¢ odbudowy pasa podtuznego wynosi 6,0 -6,5m (3,0+1,5+1,5-20m, 1,05 +
4,10 + 0,85 — 1,35 m. Dodatkowo nalezy odbudowa¢ 3 pasy poprzeczne terenéw zielonych i terenu wjazdu:
kanat sanitarny i wodocigg na wlocie drogi gminnej dz. nr 94 dr o szerokosci 6,0 m, przykanalik sanitarny i
przytgcze wody do posesji nr 171 o szerokosci po 2,5 m do granicy pasa drogowego.

-- wlot drogi gminnej dziatka nr 92 dr, (studnia 54K), Nalezy rozebra¢ z terenu wlotu nawierzchnie z
trylinki nastepnie odbudowaé warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej pasem
poprzecznym o szerokosci 3,9 m, do kohca pasa drogowego ul. Kolejowej - diugos¢ wlotu 6,0 m.
Odbudowac¢ nalezy réwniez kraweznik zatopiony na wlocie drogi dtugosci 13,0 m oraz krawezniki po obu
stronach nawierzchni wlotu. Warstwe $cieralng z betonu asfaltowego potozy¢ na catej powierzchni wlotu
drogi 46,5 m2. Dodatkowo na dtugosci 13,0 m nalezy odbudowac potowe nawierzchni jezdni - 3,0 m ul.
Kolejowej, wszystkie jej warstwy.

-- kanat sanitarny i kanat wodociggowy (od kohca wlotu drogi do wigczenie wodociggu) o dtugosci 118,0 m.
Nalezy odbudowac¢ wszystkie warstwy konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego pasem podtuznym o
szerokosci 3,0 m (1,95 + 1,05 m), catg dtugos¢ kraweznika, prawy pas zieleni i caty chodnik. tgczna
szerokos¢ pasa odbudowy wynosi 6,5 m (1,05 + 195+ 15+ 20 m; 3,0 + 1,5 + 2,0 m). Dodatkowo po
prawej stronie pas poprzeczny terenu zielonego na przytgcze wody o szerokosci 2,5 m i przykanalik
sanitarny na wjezdzie na posesje prywatng nr 167 o szerokosci 4,0 m, przykanalik sanitarny z przytgczem
wody razem z wjazdem o szerokosci 7,5 m na posesje prywatng nr 165, przytgcze wody o szerokosci 2,5 m
i przykanalik sanitarny na wjezdzie na posesje prywatng nr 163 o szerokosci 4,5 m. Dodatkowo nalezy
rowniez odbudowac pas terenu zielonego na przejscie poprzeczne kanatem wodociggu, ktéry wigczony
zostanie do istniejgcej sieci wodociggowej na terenie posesji nr 163 o szerokosci 2,9 m.

-- kanat sanitarny (studnie 66K — 72K) o dtugosci 88,0 m, Nalezy odbudowac wszystkie warstwy konstrukcji
nawierzchni z kostki kamiennej pasem podtuznym o szerokosci 0,5 — 0,95 m, calg dtugos¢ kraweznika, catg
szerokos¢ prawego pasa zielonego oraz catg szerokos¢ chodnika 2,0 m. tgczna szerokosé pasa podtuzne-
go odbudowy wynosi 3,95 — 4,45 m, (0,45 +1,50 + 2,0 m: 0,95 + 1,5 + 2,0 m). Dodatkowo nalezy réwniez
odbudowa¢ pasem poprzecznym teren zielony o szerokosci 2,5 m na przykanalik sanitarny do posesji nr
161 oraz pasem poprzecznym teren wjazdu o szerokosci 3,5 m na przykanalik sanitarny dziatka nr 73/1.

-- kanat sanitarny (studnie 72K — 75K) o dtugosci 114,0 m, Na tym odcinku kanat sanitarny biegnie na gra-
nicy pasa zielonego i chodnika. Nalezy odbudowac pas podtuzny terenu pasa zielonego o szerokosci 1,15 m
bez naruszania kraweznika odsunietego od krawedzi jezdni 0,35 m oraz catg szeroko$¢ chodnika 2,0 m.
taczna szeroko$¢ odbudowy pasa podtuznego wynosi 2,9 m. Dodatkowo nalezy odbudowaé pasem
poprzecznym teren zielony o szerokosci 2,9 m gdzie kanat wodociggu od istniejgcej sieci wodociggowej
wraca w pas drogowy ulicy Kolejowe;.

-- kanat sanitarny (od studni 75K) i kanat wodociggu o dlugosci 9,0 m. Nalezy rozebra¢ nawierzchnie z
kostki kamiennej pasem podtuznym o szerokosci 0,95 m i odbudowa¢ wszystkie warstwy tej nawierzchni z
kostki kamiennej. Nalezy réwniez odbudowac kraweznik, pas terenu zielonego i catg szerokosé¢ chodnika.
tacz-na szerokos¢ pasa podtuznego odbudowy wynosi 4,45 m (0,95 +1,5+2,0 m; 0,95+0,5+ 1,3 +1,45
+ 0,25 m).

¢ Odcinek ulicy Kolejowej — (dlugos¢ odcinka 452,00 m) — plan zagospodarowania terenu,
rysunek nr T — 6 — wg dokumentacji projektu branzy sanitarnej.

Na tym odcinku ulicy, réwniez pas jezdni o szerokosci 3,0 — 3,25 m (od prawej strony) zostanie wydzielony z
ruchu potéwka jezdni i zajety na roboty kanalizacyjne. Pozostaty pas jezdni, potowa ulicy zostanie wolna dla
ruchu kotowego. Jest to odcinek projektowanych sieci: wodociggu i kanatu sanitarnego gdzie wodocigg bieg-



nie czesciowo w jezdni w odlegtosci 0,5 m od prawej jej krawedzi nastepnie przebiega w chodniku oraz w
pasie zieleni w odlegtosci od 1,2 — 1,6 — 1,8 m od krawedzi ulicy. Kanat sanitarny natomiast biegnie
réwnolegle do wodociggu w pasie terenu zieleni, w odlegtosci 1,1 - 1,2 m od niego.

Od poczatku planu zagospodarowania terenu rysunek nr T-6 do wlotu drogi gminnej (dz. nr 68 dr) sie¢
wodociggu biegnie w odlegtosci 0,5 m od krawedzi ulicy w pasie zieleni natomiast sie¢ sanitarna biegnie w
chodniku w odlegtosci 1,1 m od niego. Na wlocie drogi gminnej projektowany wodocigg przechodzi w
nawierzchnie ul. Kolejowej i biegnie 0,5 m od jej krawedzi na dtugosci 57,0 m. Sie¢ sanitarna natomiast
biegnie dalej w pasie zieleni na odcinku od studni kanalizacyjnej 78K do studni koncowej 87K. Dalej, 11,0 m
za projektowang studnig 83K wodocigg z jezdni przechodzi w pas chodnika i biegnie w nim do studni 87K.
Nastepnie sie¢ wodociggowa biegnie sama w pasie chodnika w odlegtosci 1,6 — 1,8 m od krawedzi jezdni,
dalej biegnie po krawedzi pasa zieleni w odlegtosci 1,2 — 1,3 m od krawedzi ulicy, dalej w pasie zieleni w
odlegtosci 0,50 m od krawedzi ulicy do miejsca gdzie istniejacy chodnik sie konczy a ulica skreca na wiadukt
kolejowy. Tam juz wodocigg biegnie w jezdni ulicy do konca pasa drogowego ulicy Kolejowej przed samym
wiaduktem. Roboty kanalizacyjne na calej dlugosci projektowanego odcinka kanatu sanitarnego i
wodociagu zostang wykonane metoda wykopu otwartego.

Na prawie catej dtugosci ul. Kolejowej przedstawionej na planie zagospodarowania terenu rysunek nr T — 6,
ulica posiada dalej nawierzchnie z kostki kamiennej 9/11 cm ograniczong po obu stronach kraweznikami
kamiennymi, z jednej strony prawej wystajgcymi natomiast z drugiej strony lewej zatopionymi. Od strony
prawej gdzie kraweznik wystaje, wzdtuz niego biegnie pas zieleni a za nim chodnik z ptytek betonowych
chodnikowych 35x35x5 cm . Chodniki sg ograniczone obrzezami betonowymi. Potozenie kanatéw:
wodociggu w pasie zieleni w odlegtosci 0,5 — 1,0 m od krawedzi jezdni, sanitarnego w chodniku, spowoduje
uszkodzenie nawierzchni ulicy w pasie podtuznym o szerokosci 0,45 — 0,95 m, kraweznika, catego pasa
zieleni oraz chodnika o tacznej szerokosci 3,4 — 4,4 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 0,45 +
1,0+05+145m;0,95+0,5+ 1,2+ 1,45 m). Jest to odcinek pasa drogowego ulicy o dtugosci 40,0 m od
poczatku planu zagospodarowania terenu do wlotu drogi gminnej nr 68 dr . Na dalszym odcinku pasa
drogowego ulicy o dlugosci 55,0 m (poza wlotem drogi gminnej) gdzie projektowany wodocigg biegnie w
nawierzchni jezdni 0,5 m od jej krawedzi a kanat sanitarny biegnie w terenie pasa zieleni w odlegtosci 1,0 m,
wykop spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni w pasie podtuznym o szerokosci 1,95 m, kraweznika, catego
pasa zieleni oraz czesci chodnika z ptytek chodnikowych o fgcznej szerokosci 3,9 m (wykop z obustronng
obudowg + kliny odtamu, 1,95 + 0,5 + 1,45 m). Nastepnie od miejsca gdzie kanat sanitarny biegnie w pasie
zieleni 0,5 m od jej krawedzi a wodocigg w chodniku w odlegtosci 1,6 m od jej krawedzi (dtugo$¢ odcinka
wynosi 76,0 m) wykop spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni w pasie podtuznym 0,95 m, kraweznika,
pasa zieleni oraz chodnika o tgcznej szerokoéci 4,0 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 0,95
+1,6 + 1,45 m).

Zaprojektowana studnia kanalizacyjna 87K konczy projektowany kanat sanitarny na tym odcinku ul.
Kolejowej. Dalej gdzie na odcinku o dtugosci 71,0 m projektowany wodociag biegnie w chodniku w
odlegtosci 1,6 — 1,8 m od krawedzi jezdni wykop spowoduje uszkodzenie pasa podiuznego zieleni i
nawierzchni chodnika o tgcznej szerokosci 2,9 m (wykop z obustronna obudowg + kliny odtamu 1,50 + 2 x
0,2 + 2 x 0,5 m). Na odcinku o dtugosci 63,0 m gdzie wodocigg oddalony jest od krawedzi jezdni w
odlegtosci 1,2 — 1,3 m i przebiega na granicy pasa zieleni i chodnika, wykop spowoduje uszkodzenie jej
nawierzchni w pasie podtuznym 0,15 — 0 25 m, kraweznika, pasa zieleni i chodnika o tgcznej szerokosci 2,9
m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 0,15 — 0,25 + 1,3 — 1,2 + 1,45 m). Dalej na odcinku o
dtugosci 68,0 m gdzie wodocigg biegnie w odlegtosci 1,2 — 1,0 — 0,5 m od krawedzi jezdni w pasie zieleni
przy chodniku, wykop spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni w pasie podtuznym 0,25 — 0,45 — 0,95 m,
kraweznika, pasa zieleni i nawierzchni chodnika o tgcznej szerokosci 2,9 m (wykop z obustronng obudowg +
kliny odtamu, 0,25-0,45-0,95+1,2-1,0-0,5+ 1,45 m).

Na tym odcinku (68,0 m) nastepuje zmiana nawierzchni ulicy z kostki kamiennej na nawierzchnie bitumiczng
gdzie kostka ta zostata przykryta masg bitumiczng i stanowi jej podbudowe podstawowsg. Jest to odcinek
ulicy gdzie wodociag biegnie w poprzek jezdni i wchodzi w pas granicy wiaduktu kolejowego oraz odcinek
wodociggu biegngcy na zakrecie ulicy (15,0 + 27,0 = 42,0 m). Wykop pod wodociag biegngcy w poprzek
jezdni uszkodzi jej nawierzchnie w pasie podtuznym o tgcznej szerokosci 2,9 m. Od kanatéw gtéwnych
biegnacych po prawej stronie pasa drogowego ulicy, odchodzg do posesji prywatnych przytgcza
wodociggowe i przykanaliki sanitarne. One takze spowodujg konieczno$¢ wykonania robot kanalizacyjnych
zwigzanych z pasem wykopow poprzecznych gdzie szeroko$¢ tych wykopdéw bedzie wynosi¢ 2,5 m (wykop
z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,1 + 0,4 + 1,0 m) w przypadku przytgcza pojedynczego, natomiast
gdy przylgcza sg oba szerokos¢ wykopu nalezy przyjaé jako wielokrotnos¢ pojedynczego pasa np. 5,0 — 7,5
m. Na odcinku sieci wodociggu i sieci kanalizacji, od studni 85K do studni 87K zaprojektowano 2 przejscia
poprzeczne na drugg lewa strone ulicy. Wykop pod kanat wodociggu uszkodzi nawierzchnie w pasie
poprzecznym o szerokosci 2,9 m natomiast przykanalik sanitarny uszkodzi nawierzchnie w poprzek o
szerokosci 2,5 m. Poniewaz 2 ka-naty sieci przechodzg poprzecznie przez caty teren wlotu drogi gminnej i



dodatkowo kanat sanitarny wchodzi poprzecznie w pas drogowy tej drogi nalezy objg¢ odbudowg po tych
robotach catg szeroko$¢ tego wlotu w granicy pasa drogowego ul. Kolejowej. Na rysunku nr D — 4 przekréj
konstrukcyjny 4 — 4 odbudowy na-wierzchni ulicy Kolejowej — wykop w jezdni przedstawiono
odbudowe konstrukcji nawierzchni w przekroju poprzecznym czesci pasa drogowego tej ulicy.

Odbudowe nawierzchni tego odcinka ul. Kolejowej nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbiérka kostki kamiennej 9/11 cm z prawej potowy nawierzchni jezdni (szerokos¢ 3,0 m),

-- kanat sanitarny i kanat wodociggu o dlugosci 40,0 m (poczatek planu do wlotu drogi gminnej dz. 68 dr),
Nalezy odbudowac wszystkie warstwy konstrukcyjne nawierzchni z kostki kamiennej pasem podiuznym o
szerokosci 0,45 — 0,95 m, catg dtugos¢ kraweznika, catg szeroko$¢ prawego pasa zieleni i catg szeroko$¢
chodnika. kgczna szerokos¢ odbudowy pasa podtuznego wynosi 4,45 - 3,45 m (0,95 + 1,5+ 2,0 m; 0,45 +
1,5 + 2,0 m). Dodatkowo nalezy odbudowaé pas poprzeczny terendéw zielonych na przykanalik sanitarny i
przytagcze wody do posesji nr 151 o szerokosci po 5,0 m do granicy pasa drogowego.

-- wlot drogi gminnej dziatka nr 68 dr, (studnia 78K) o dlugosci 22,0 m, Nalezy rozebraé¢ z terenu catego
wlotu nawierzchnie z masy bitumicznej z powierzchni 74,30 m2, nastepnie rozebrac i odbudowa¢ wszystkie
warstwy nawierzchni ulicy Kolejowej o konstrukgji z kostki kamiennej w pasie podtuznym wlotu dtugosci 22,0
m pasem o szerokosci 0,45 — 1,30 m, do kraweznika, ktéry nalezy takze odbudowaé. Nastepnie nalezy od-
budowac pas podtuzny nawierzchni wjazdu za kraweznikiem o szerokosci 3,0 — 2,5 m konstrukcjg nawierz-
chni z betonu asfaltowego tylko bez warstwy scieralnej. Odbudowac¢ nalezy takze pas poprzeczny o szeroko-
sci 2,90 m na kanat sanitarny tak jak pas podtuzny i krawezniki po obu stronach nawierzchni wlotu do grani-
cy pasa drogowego. Warstwe $cieralng z betonu asfaltowego potozyé na catej powierzchni wlotu drogi -
74,30 m2.

-- kanat sanitarny i kanat wodociggowy (od konca wlotu drogi nr 68 dr do zmiany kierunku sieci wodociggo-

wej) o dlugosci 57,00 m.
Nalezy rozebra¢ nawierzchnie z kostki kamiennej i odbudowaé wszystkie warstwy konstrukcyjne nawierzchni
z betonu asfaltowego pasem podtuznym o szerokosci 3,0 m (1,95 + 1,05 m), catg dlugos¢ kraweznika, calg
szeroko$¢ prawego pasa zieleni i catg szerokos¢ chodnika. tgczna szerokos¢ pasa podiuznego odbudowy
wynosi 6,2m (1,05 +1,95+1,20+2,0m; 3,0+ 1,2+ 2,0 m).

-- kanat sanitarny i kanat wodociggowy (od zmiany kierunku sieci do studni 87K) o dtugosci 74,00 m,

Nalezy odbudowaé wszystkie warstwy konstrukcji nawierzchni z kostki kamiennej pasem podiuznym o

szerokosci 0,95 m, catg dlugosé kraweznika, catg szeroko$¢ prawego pasa zielonego 1,2 m oraz catg
szerokos¢ chodnika 2,00 m. taczna szeroko$¢ pasa podtuznego odbudowy wynosi 4,15 m, (0,95 + 1,2 +
20m:095+0,5+1,1+20+ 0,15 m). Dodatkowo nalezy odbudowac¢ 2 pasy poprzeczne na lewg strone
ulicy pod kanat wodociggu i przykanalik sanitarny na dziatke nr 25. Na przykanalik nalezy odbudowa¢ pas
poprzeczny na-wierzchni z kostki kamiennej o szerokosci 2,5 m i dtugosci 5,5 m, kraweznik oraz pas
pobocza zielonego o szerokosci 3,0 m natomiast na kanat wodociggu pas poprzeczny nawierzchni z kostki
kamiennej o szerokos-ci 2,9 m i dlugosci 5,05 m, kraweznik oraz pas pobocza zielonego o szerokosci 3,5 m.

-- kanat wodociggu (przejscie istn. sieci wody i gazu do konca jezdni z kostki kamiennej) o dtugosci 177,0 m
Na odcinku o dtugosci 71,0 m wodocigg biegnie w chodniku wiec nalezy odbudowaé pas podituzny terenu za
kraweznikiem (0,15 — 0,35 m) nie naruszajgc go o szerokosci 3,0 m jest to pas catego chodnika 2,0 m i
czesci pasa zielonego (0,85 — 0,65 m). Na odcinku o dtugosci 64,0 m gdzie wodocigg biegnie w odlegtosci
1,3 — 1,2 m odbudowa obejmie pas podtuzny nawierzchni o szerokosci 0,15 — 0,25 m. Nalezy odbudowaé
warstwy konstrukcji z kostki kamiennej, kraweznik, caty pas zieleni oraz caty chodnik 2,0 m. Na odcinku o
dtug-$ci 42,0 m. gdzie wodociagg biegnie 1,2 — 1,0 m od krawedzi jezdni nalezy odbudowaé¢ pas podtuzny
nawierzchni jezdni o szerokosci 0,25 — 0,45 m. Nalezy odbudowa¢ warstwy konstrukcji z kostki kamiennej,
kraweznik, catg szerokos¢ pasa zieleni oraz caty chodnik 2,0 m.

-- kanat wodociggu (od konca kostki kamiennej do granicy wiaduktu kolejowego) o dtugosci 42,00 m
Na tym odcinku o dtugosci 27,0 m wodocigg biegnie w pasie zieleni 0,5 m od krawedzi nawierzchni. Nalezy
odbudowa¢ pas podtuzny nawierzchni o szerokosci 0,95 m z betonu asfaltowego, kraweznik, caty pas zieleni
o szerokosci 1,0 m oraz chodnik o szerokosci od 2,0 do 1,5 m. Nastepnie wodocigg biegnie pasem
poprzecznym do granicy wiaduktu kolejowego na dtugosci 15,0 m, nalezy wiec odbudowa¢ nawierzchnie
jezdni pasem o szerokosci 2,90 m przyjmujac jej konstrukcje z betonu asfaltowego (wszystkie warstwy).

e Odcinek ulicy Kolejowej — (dlugosé¢ odcinka 338,00 m) — plan zagospodarowania terenu,
rysunek nr T — 7 — wg dokumentacji projektu branzy sanitarne;.

Na tym odcinku ulicy, réwniez pas jezdni o szerokosci 3,5 — 3,75 m (od prawej strony) zostanie wydzielony z
ruchu potéwka jezdni i zajety na roboty kanalizacyjne. Pozostaty pas jezdni, potowa ulicy zostanie wolna dla
ruchu kotowego. Jest to odcinek projektowanych sieci: wodociggu i kanatu sanitarnego grawitacyjnego gdzie
wodocigg na przemiennie z siecig sanitarng przebiegajg w jezdni ulicy lub biegng w chodniku. | tak: za



wiaduktem kolejowym (od granicy pasa drogowego ul. Kolejowej), projektowany wodocigg biegnie w
nawierzchni jezdni nastepnie przechodzi w chodnik i biegnie w nim do wysokosci wjazdu na tyty budynku
posesji nr 7. Na wjezdzie tym rozpoczyna réwniez swoj bieg projektowany kanat sanitarny (studzienka
kanalizacyjna 33F) z przykanalikiem do tej posesji. Kanat wodociggu od tego wjazdu biegnie w jezdni w
odlegtos$ci srednio 0,5 m od jej krawedzi natomiast kanat sanitarny biegnie w chodniku w odlegtosci 1,0 — 1,5
m od kanatu wodociggu. Dalej na odcinku od projektowanej studzienki kanalizacyjnej 27F do studzienki 15F,
na wysokosci wlotu ul. Zgody, obie sieci biegng w jezdni ulicy, rownolegle do siebie, w odlegtosci srednio 1,0
m. Nastepnie biegng w poprzek jezdni ul. Zgody wchodzg w pas drogowy ul. Florianskiej gdzie wodociag
bedzie przechodzit na drugg strone rzeki Nysy Kilodzkiej natomiast kanat sieci sanitarnej bedzie biegt w
jezdni tej ulicy przy dolnej jej krawedzi. Za mostem nad rzekg Nysg Kilodzkg kanat wodociggu biegnie
pasem pobocza, przez wjazd na dziatke nr 1087 i wchodzi krétkim odcinkiem w jezdnie ulicy do linii granicy
pasow drogowych ul. Kolejowej i Placu Szpitalnego. Roboty kanalizacyjne na calej dtugosci
projektowanego odcinka kanatu sanitarne-go i wodociggu zostang wykonane metoda wykopu
otwartego.
Na catej dtugosci ul. Kolejowej przedstawionej na planie zagospodarowania terenu rys. nr T — 7 ulica
posiada nawierzchnie z masy bitumicznej gdzie kostka kamienna stanowi jej podbudowe podstawowa.
Ograniczona jest w wiekszosci po obu stronach kraweznikami kamiennymi i betonowymi. Z prawej strony
kraweznik jest wystajgcy na dtugoéci chodnika od wiaduktu kolejowego do wysoko$ci budynkéw posesji nr 3
i 3a. Natomiast z lewej strony jest zatopiony od wiaduktu kolejowego do wjazdu na droge nr 23 dr. Dalej za
wjazdem kraweznik jest wystajacy ze wzgledu na biegngcy po tej stronie chodnik o nawierzchni z asfaltu
lanego i z ko-stki betonowej polbruk. Za mostem jezdnia z obu stron ograniczona jest kraweznikami.
Potfozenie kanatu wodociggu w jezdni oraz w chodniku, na odcinku od wiaduktu do wjazdu na posesje nr 7,
spowoduje uszkodzenie nawierzchni ulicy w pasie podiuznym o szerokosci 0,5 — 1,0 m, kraweznika, catego
chodnika oraz fragmentoéw terenéw zieleni o tgcznej szerokosci 2,9 m (wykop z obustronng obudowg + kliny
odtamu 0,5-1,0 + 0,95 - 0,45 + 1 45 m). Na dalszym odcinku gdzie projektowany wodocigg biegnie w
jezdni w odlegtosci srednio 0,5 m od jej krawedzi a kanat sanitarny biegnie w chodniku w odlegtosci 1,0 - 1,5
m, wykop spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni w pasie podtuznym o szerokosci 1,95 m, kraweznika,
catego pasa chodnika o tgcznej szerokosci 3,9 — 4,4 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 1,95 +
0,50 + 1,45 m oraz 1,95 + 1,0 + 1,45 m). Nastepnie od miejsca gdzie oba kanaty sanitarny i wodociggowy
biegng w jezdni, w odlegtosci 1,2 — 2,0 m od jej krawedzi, wykop spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni w
pasie podtuznym 2,65 — 3,45 m, na catej dtugosci kraweznika, cze$¢ chodnika oraz pobocza ulicy o tgcznej
szerokosci 3,9 -- 4,1 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,45+ 1,0+ 1,45 moraz 1,45+ 1,2 +
1,45). Za mostem gdzie sie¢ wodociggu po przejsciu przez rzeke Nyse Klodzkg wchodzi w pas drogowy ul.
Kolejowej wykop uszkodzi pobocze zielone, wjazd na dziatke nr 1087 oraz pas jezdni o szerokosci 2,9 m.
Ze wzgledu na to, ze po prawej stronie ul. Kolejowej zlokalizowana jest w wiekszosci do$¢ gesta zabudowa
mieszkaniowa, oba kanaty wodociggu i kanalizacji zostaty zaprojektowane takze po prawej stronie jezdni.
Zwigzane to byto rowniez z tym, ze od gtdwnych kanatéw zostaty zaprojektowane przytgcza wodociggowe
oraz przykanaliki sanitarne biegnhgce do istniejgcej zabudowy i na teren istniejgcych posesji. Wykonanie
wykopow pod te przytgcza i przykanaliki dodatkowo uszkodzg tereny wjazdow na posesje, tereny zielone za
chodnikami w pasie poprzecznym o szerokosci 2,5 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,1 +
0,4 + 1,0 m) w przypadku przylgcza pojedynczego, natomiast gdy przytacza sg oba szerokos$¢ wykopu
nalezy przyja¢ jako wielokrotnos¢ pojedynczego pasa np. 5,0 — 7,5 m. W miejscach gdzie przylgcza
wchodzg w pas wjazdu na posesje prywatne odbudowg trzeba objgé caty wjazd. Zaprojektowano réwniez 2
przejécia poprzeczne na lewg strone przez catg szerokos¢ ul. Kolejowej. Na wysokosci budynku nr 5 w
miejscu wlotu istniejgcej drogi (dz. nr 23 dr) przechodzi kanat wodociggu i kanat sanitarny. Wykop pod te
kanaly uszkodzi dodatkowo nawierzchnie jezdni na szerokosci 7,0 m. Drugie przejScie poprzeczne
zaprojektowano na wysokosci dziatki nr 15/3 gdzie wykop pod przytacze wody i przykanalik sanitarny
dodatkowo uszkodzg nawierzchnie ulicy w pa-sie o szerokosci 4,0 m (wykop z obustronng odbudowg + kliny
odtamu 1,25 + 1,5 + 1,25 m). Na rysunku nr D — 5 przekroj konstrukcyjny 5 — 5 odbudowy nawierzchni
ulicy Kolejowej — wykop w jezdni przedstawiono odbudowe konstrukcji nawierzchni w przekroju
poprzecznym czesci pasa drogowego tej ulicy.
Odbudowe nawierzchni tego odcinka ul. Kolejowej nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbiérka masy bitumicznej z prawej potowy jezdni oraz z paséw poprzecznych,

-- rozbidrka kostki kamiennej 9/11 cm z paséw podiuznych i z prawej potowy nawierzchni jezdni,

-- kanat wodociggu (poczatek planu do studni kanalizacyjnej 34F) o dlugosci 44,50 m,
Nalezy odbudowac warstwy konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej pasem
podtuznym o szerokosci 0,45 — 0,95 m, catg dlugo$¢ kraweznika, catg szerokosé chodnika z asfaltu lanego
oraz fragmenty terenéw zielonych. taczna szeroko$¢ odbudowy pasa podtuznego wynosi 2,9 — 3,0 m (0,45
+2,0+0,45m; 0,95 + 2,0 + 0,05 m). Dodatkowo nalezy odbudowa¢ pas poprzeczny terenéw zielonych na
przytacze wody do posesiji nr 7 o szerokosci 2,5 m do granicy pasa drogowego.



-- kanat wodociagu i kanat sanitarny (studnia 33F — 27F) o dlugosci 65,00 m, Nalezy odbudowac¢ warstwy
konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej pasem podtuznym o szerokosci 1,95
m, catg dlugosc¢ kraweznika, 2,0 m chodnika z asfaltu lanego oraz fragmenty terenéw zielonych. tgczna
szerokos¢ odbudowy pasa podituznego wynosi 4,0 m (1,95 + 2,0 + 0,05 m). Dodatkowo nalezy odbudowac
pasy poprzeczne terendw zielonych i wjazdéw na posesje. | tak: nalezy odbudowac¢ : pas wjazdu na dz. nr
14/4 (posesja nr 7) o szerokosci 3,0 m na przykanalik sanitarny do granicy pasa drogowego, - pas wjazdu
na dz. nr 14/3 (posesja nr 7c¢) o szerokosci 3,0 m na przytgcze wody do granicy pasa, - pasy 2 wjazdéw na
dz. 14/1 (posesja nr 7a) o szerokosci po 3,0 m kazdy na przytgcza wody do granicy pasa drogowego.

-- kanat sanitarny i kanat wodociggu (od studni 27F do konca chodnika) o dtugo$ci 90,0 m. Nalezy
odbudowa¢ warstwy konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy $Scieralnej pasem
podtuznym o szerokosci od 2,5 do 3,5 m, catg dtugos¢ kraweznika i catg szerokos¢ chodnika. tgczna
szeroko$¢ pasa po-dtuznego odbudowy wynosi 4,0 - 50 m (2,5 + 1,5 m; 3,0 + 1,5 m; 3,5 + 1,5 m).
Dodatkowo nalezy odbudowac¢ przejscie kanatéw wody i kanalizacji na lewg strone ulicy (wjazd na teren
dziatki nr 23 dr) pasem poprzecznym o szerokosci 7,0 m i dtugosci 5,0 m. Nalezy odbudowaé warstwy
konstrukcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej. Nalezy réwniez odbudowac¢ pas
nawierzchni wjazdu z kostki kamiennej o szerokosci 5,0 m i dlugosci 2,7 m, kraweznik oraz pas pobocza
zielonego. Po prawej stronie ulicy dodatkowo nalezy odbudowac 3 pasy poprzeczne na przylgcza wody i
przykanaliki sanitarne o szerokoéci po 3,5 m kazdy.

-- kanat sanitarny i kanat wodociggu (od konca chodnika do ul. Zgody) o dtugosci 48,50 m,

Nalezy odbudowac¢ warstwy konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej pasem po-
dtuznym o szerokosci 3,75 — 4,0 m (potowg jezdni), fragment kraweznika, fragment prawego pasa pobocza z
kostki betonowej trylinki oraz fragment terenu zielonego. taczna szeroko$¢ pasa podtuznego odbudowy wy-
nosi 4,0 — 4,2 m. Dodatkowo nalezy odbudowac pas poprzeczny terenu zielonego o szerokosci 2,5 m pod
przytagcze wody na dziatke nr 9 oraz przejscie pasem poprzecznym o szerokosci 4,5 m i dtugosci 6,5 m pod
przytacze wody i przykanalik sanitarny na lewa strone ulicy na dziatke nr 15/3. Nalezy odbudowa¢ warstwy
konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej, kraweznik oraz chodnik z kostki beto-
nowej polbruk.

-- kanat wodociggu (za mostem do granicy pasa drogowego) o dtugosci 41,0 m Na tym odcinku
odbudowaé nalezy pas pobocza zielonego do granicy pasa drogowego, caty wjazd na dziatke nr 1087 z
kostki beto-nowej polbruk o szerokosci 3,5 m i dtugosci 2,0 m, kraweznik na dlugosci 10,0 m. oraz tréjkat
nawierzchni z betonu asfaltowego. Za wjazdem do przytacza wody — 9,0 m, nalezy odbudowaé pas
nawierzchni o szerokosci od 1,0 do 2,0 m bez warstwy $cieralnej oraz pas pobocza gruntowego natomiast
na odcinku 7,0 m do konca pasa drogowego ul. Kolejowej nalezy odbudowac¢ nawierzchnie jezdni pasem
szerokosci 4,0 m takze bez warstwy Scieralne;j.

Po catkowitej odbudowie uszkodzonego pasa podiuznego nawierzchni, na prawej potowie jezdni o
szerokosci 3,0, 3,5, 3,75 i 4,0 m oraz na 2 przejsciach poprzecznych na strone lewg nalezy utozy¢ wa-
rstwe Scieralng z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm, na catej dlugosci tego odcinka ulicy.

Ulica L. Zamenhofa dz. nr 1302 dr - droga powiatowa

W istniejacej ulicy L. Zamenhofa zaprojektowano odcinek kanatu sieci wodociggowej biegngcy od gtéwnego
kanatu wodociggu w jezdni Placu Szpitalnego. Kanat ten zostat przepiety do istniejgcego w ulicy przytacza.
Dtugosc¢ tego kanatu wynosi 10,5 m. Roboty kanalizacyjne na catej diugosci projektowanego odcinka
kanatu wodociagu zostang wykonane metoda wykopu otwartego. Wykonanie wykopu pod siec i jej prze-
piecie, spowoduje uszkodzenie nawierzchni ulicy po jej prawej stronie pasem podtuznym dtugosci 12,0 m o
tacznej szerokosci 2,90 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 0,5+ 0,2+ 1,5+ 0,2 + 0,5 m).
Nalezy odbudowac na diugosci 12,0 m i szerokosci 2,9 m pas nawierzchni jezdni wbudowujgc wszystkie jej
warstwy z betonu asfaltowego. Roboty nalezy wykona¢ bez uszkodzenia kraweznika oraz nawierzchni chod-
nika po prawej stronie ulicy.

Plac Szpitalny dz. nr 1085 dr - droga powiatowa

W istniejgcej ulicy Placu Szpitalnego zaprojektowano odcinek kanatu sieci wodociggowej biegngcy w prawej
czesci jezdni. Zaprojektowano rowniez 3 kanaty poprzeczne, jeden w strone ul. L. Zamenhofa (dtugos¢ 5,00
m), drugi w strone ul. Gérnej (dtugos¢ 17,0 m) gdzie od tego kanatu odchodzg przytagcza do budynku nr 4, 3 i
2 na Placu Szpitalnym. Trzeci kanat poprzeczny o dtugosci 14,0 m do budynku nr 1. Roboty kanalizacyjne
na catej dlugosci projektowanych odcinkéw wodociggu zostang wykonane metoda wykopu otwarte-
go. Spowoduje to uszkodzenie nawierzchni jezdni placu po jego prawej stronie pasem podtuznym o tgcznej
szerokosci 2,9 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 0,5 + 0,2 + 1,5 + 0,2 + 0,5 m). Uszkodzeniu



takze ulegnie fragment kraweznika 8,0 m oraz chodnika przy narozu budynku nr 5. Wykop pod kanaty pop-
rzeczne uszkodzi nawierzchnie jezdni pasem poprzecznym o szerokosci 2,9 m natomiast wykop pod przyta-
cza pasem o szerokosci 2,5 m. Pasy wykopdw pod przytgcza do budynkéw uszkodzg dodatkowo fragmenty
kraweznika i chodnika przy budynkach 4, 3 i 2. Trzeci kanat biegngcy do budynku nr 1 uszkodzi dodatkowo
fragment kraweznika i chodnika przy tym budynku.

Odbudowe nawierzchni na Placu Szpitalnym nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbiérka masy bitumicznej z paséw podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni,

-- rozbidrka kostki kamiennej z paséw podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni,

-- kanat wodociggu (od granicy pasa do budynku nr 5) o dtugosci 34,00 m, Nalezy odbudowa¢ warstwy
konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej pasem podtuznym o szerokosci 2,9 m,
8,0 m kraweznika przy narozu budynku nr 5, fragment prawego chodnika z ptytek chodnikowych 35x35x5 cm
taczna szerokosc pasa podtuznego odbudowy wynosi 4,5 — 5,5 m poniewaz warstwe $cieralng z betonu
asfaltowego nalezy utozy¢ do budynku kos$ciota oraz wzdtuz kraweznika do naroza budynku. Nalezy
odbudowaé pas poprzeczny nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci 2,9 m na 4,0 m kanat
wodociggu biegnacy w ul. Zamenhofa. Nalezy réwniez odbudowaé pas poprzeczny nawierzchni jezdni z
betonu asfaltowego (wszystkie warstwy) o szerokosci 2,9 m na kanat wodociggu z 3 przytgczami wody do
budynkéw nr 4, 3i2. Pas pod przytgcze wody do budynku nr 4 szerokosci 2,5 m uszkodzi kraweznik oraz
chodnik z asfaltu lanego. Nalezy go odbudowaé. Pasy o szerokosci 2,5 m pod przylgcza wody do
budynkéw 3 i 2 nawierzchnie jezdni oraz krawezniki i chodniki. Przy budynku nr 3 nalezy odbudowaé 11,0 m
kraweznika i chodnik z asfaltu lanego natomiast przy budynku nr 2, - 5,0 m kraweznika i chodnik z ptytek
chodnikowych 35x35x5 cm (4,0 x 1,7 m).

-- kanat wodociggu (wzdtuz budynku nr 5 do mostu) o dlugosci 27,0 m. Na tym odcinku nalezy odbudowaé
pas podtuzny nawierzchni z betonu asfaltowego (bez warstwy Scieralnej) szerokosci 2,9 m nastepnie utozy¢
warstwe Scieralng pasem podtuznym az do kraweznika wzdtuz budynku nr 5. Przed mostem nad potokiem
nalezy odbudowac 5,0 m kraweznika oraz na tym odcinku chodnik z ptytek chodnikowych 35x35x5 cm o
szerokosci 1,5 m. Dodatkowo nalezy odbudowac pas poprzeczny nawierzchni pod kanat wodociggu
biegngcy do budynku nr 1. Nawierzchnie tego pasa o szerokosci 2,9 m odbudowac z betonu asfaltowego
(wszystkie warstwy). Poniewaz zostanie uszkodzony réwniez kraweznik i chodnik z ptytek chodnikowych
nalezy te elementy odbudowag, 3,0 m kraweznika i 1,5 x 3,0 m chodnika.

Ulica Miedzylesna dz. nr 588 dr - droga powiatowa

W istniejacej ulicy Miedzylesnej od mostu nad potokiem Bystrzyca Ktodzka do kohca granicy pasa drogowe-
go ul. Miedzylesnej do ul. Podmiejskiej zaprojektowano kanat wodociggu i kanaty boczne ktére dochodzg do
poszczegdblnych budynkéw mieszkalnych. Wykop otwarty pod ten kanat o dtugosci 31,0 m uszkodzi

nawierzchnie jezdni pasem podtuznym o szerokosci 2,90 m. W pasie tym zostanie réwniez uszkodzony
fragment kraweznika o dtugosci 8,0 m i cze$¢ chodnika od mostu. Za mostem biegnie w poprzek jezdni
projektowany kanat wodociggu z wpieciem go do istniejgcej w ul. Nadbrzeznej sieci. Wykop otwarty pod ten
wodocigg dodatkowo uszkodzi nawierzchnie jezdni na odcinku 9,0 m pasem poprzecznym o szerokosci 2,9
m. Ze wzgledu na gestg zabudowe mieszkaniowg przy tej ulicy, do kazdego domu doprowadzone zostaty
przytgcza wodociggowe od kanatu gtéwnego. Sg 3 budynki wiec sg 3 przylgcza, ktére biegng w poprzek
jezdni. Na tym odcinku ulicy zaprojektowano réwniez kanat sanitarny z przykanalikami do tych 3 budynkéw
oraz dodatkowo 4 przykanalik na teren przy budynku nr 31. Przykanaliki sanitarne zlokalizowano miedzy
przytaczami wodo-ciggowymi. Wykop otwarty pod te wszystkie kanaty z przytgczami spowoduje uszkodzenie
nawierzchni jezdni pasem podituznym o szerokosci 4,0 m na dtugosci 11,0 m, natomiast wykop pod
przytacza ktorych jest 6, uszkodzi pasami poprzecznymi kraweznik ze $Sciekiem ulicznym z korytek
betonowych na dtugosci 21,0 m oraz nawierzchnie chodnika. Dalej na wysokosci od szerokiego chodnika do
konca budynku nr 11, wzdtuz gérnej krawedzi jezdni, w odlegtosci $rednio 1,5 m biegnie kanat wodociggu z
przytgczami do budynkéw nr 13 i 11. Wykop otwarty pod ten kanat spowoduje uszkodzenie nawierzchni
jezdni pasem podtuznym o szerokosci 2,90 m dodatkowo, przytacze do budynku nr 31 uszkodzi jej
nawierzchnig, kraweznik i chodnik, pasem poprzecznym o szerokosci 2,5 m na dtugosci 8,0 m. Przytgcza
wodociggowe biegnace do budynkéw nr 13 i 11 uszkodzag pas pobocza pasami poprzecznymi o szerokosci
po 2,50 m. Od budynku nr 9 obok kanatu wodociggu rozpoczyna bieg kanat sanitarny i na odcinku miedzy
studniami 17M - 15M oba kanaty biegng obok siebie. Wykop otwarty pod te kanaly spowoduje uszkodzenie
nawierzchni jezdni pasem podtuznym o szerokosci 3,6 — 3,9 m w tym uszkodzi takze 0,5 m pobocza jezdni a
wykop pod przytgcza uszkodzi pobocze dodatkowo az do Sciany budynkéw. Na odcinku od studni
kanalizacyjnej 15M do studni 11M (dtugos¢ ~ 42,0 m) kanat sanitarny biegnie nadal wzdtuz gornej krawedzi
jezdni w odlegtosci ~1,0 m natomiast kanat wodociagu przechodzi na drugg strone jezdni i biegnie wzdtuz jej
dolnej krawedzi w odlegtosci 1,3 m od jej kraweznika na dtugosci 12,0 m nastepnie biegnie w osi jezdni, jej
Srodkiem. Wykop pod te 2 kanaty spowoduje uszkodzenie nawierzchni na catej jej szeroko$ci oraz



dodatkowo goérne pobocze oraz dolny kraweznik na dtugosci 14,0 m oraz fragment chodnika. taczna
szerokos¢ pasa podiuznego tego uszkodzenia wyniesie 6,5 m. Na odcinku od studni 11M do studni 8M gdzie
oba kanatly biegng s$rodkiem jezdni w odlegtosci od siebie 1,0 m, wykop pod te kanaty spowoduje
uszkodzenie nawierzchni pasem podtuznym o tgcznej szerokosci 3,9 m (wykop z obustronng odbudowg +
kliny odtamu, 1,45 + 1,0 + 1,45 m). Na odcinku studni kanalizacyjnych 8M i 7M (dtugos$¢ 10,5 m) sie¢
kanalizacji sanitarnej w ul. Miedzylesnej wbudowana jest do istniejgcej kanalizacji (studnia 7M) gdzie
dodatkowo nastepuje przebudowa istniejgcego kanatu z jednej strony jezdni na druga strone (kanat o
dtugosci 14,0 m od istniejgcej studni zlokalizowanej poza goérng granicg pasa drogowego ulicy do studni 7M
Zlokalizowanej w dolnej czeéci pasa drogowego, w poboczu jezdni). Na tym odcinku wykop pod ten kanat
wraz z biegngcym dalej kanatem wodociggu spowoduje uszkodzenie nawierzchni jezdni w pasie podiuznym
o szeroko$ci 2,9 m w dolnej potowie ulicy. Uszkodzi réwniez pas dolnego pobocza nawierzchni jezdni, w
ktérym zlokalizowana jest studnia 7M oraz dodatkowo pasem ukosnym o szerokosci 2,9 m uszkodzi cze$¢
goérnej potowy nawierzchni jezdni.

Na odcinku za studnig 7M do studni 18M w jezdni ulicy biegnie tylko kanat wodociggu. Zlokalizowany zostat
w nawierzchni przy jej dolnej krawedzi ze wzgledu na istniejacg zabudowe (posesja nr 15 dz. nr 698). Wykop
otwarty pod ten kanat spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni oraz czeéci jej pobocza dolnego w pasie
podtuznym o fgcznej szerokosci 2,9 m oraz dodatkowo uszkodzi na przytacze i studzienke wodomierzows,
pasy poprzeczne pobocza o szerokosci po 2,5 m kazdy osobno. Na tym odcinku ulicy, pas jezdni o
szerokosci 3,5 — 3,25 m (od dolnej strony) zostanie wydzielony z ruchu potowg jezdni i zajety na roboty
kanalizacyjne natomiast pozostaty pas jezdni, potowa ulicy, zostanie wolna dla ruchu kotowego. Potowa
jezdni réwniez, od dolnej strony na dalszym odcinku (studnie 18M - 23M), bedzie zajeta na roboty
kanalizacyjne ze wzgledu na to, Zze w jej dolnej potowie zaprojektowano kanaty: sanitarny i wodociggowy z
przytaczami wody do budynku nr 13 oraz 11. Na tym odcinku (studnie 18M — 23M), gérna potowa jezdni o
szerokosci 3,0 - 3,5 m bedzie réwniez wolna dla ruchu kotowego.

Od miejsca zaprojektowanej studni 18M zaczyna swoj bieg sie¢ kanalizacji sanitarnej razem z siecig wodo-
ciggowg w odlegtosci 1,0 m od siebie. W poprzek catej szerokosci jezdni gdzie zaprojektowano studnie 18M,
biegnie istniejgcy kanat sanitarny, do ktérego wigczony zostanie kanat projektowany po uprzednim
przebudowaniu go. Wykop poprzeczny pod ten kanat uszkodzi nawierzchnie jezdni o szerokosci 2,90 m
natomiast wykop pod 2 kanaty biegngcy w dolnej potowie jezdni spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni oraz
czeséci dolnego pobocza gruntowego w pasie podtuznym o tgcznej szerokosci 3,90 m (wykop z obustronng
obudowg + kliny odtamu, 1,45 + 1,0 + 1,45 m). Dwa przylgcza wody dodatkowo uszkodzg pobocze pasami
pop-rzecznymi o szeroko$ci 2,5 m kazde. Na odcinku ulicy od studni 23M do 25M oba kanaly biegng w
jezdni od jej dolnej czesci w srodek jezdni. Wykop pod te kanaty spowoduje uszkodzenie nawierzchni jezdni
w pa-sie podtuznym o szerokosci 3,9 m. W tym miejscu nastepuje po lewej stronie pasa drogowego wpiecie
istniejgcego wodociggu do sieci projektowanego wodociggu i wykop pod ten kanat spowoduje dodatkowo
uszkodzenie jej nawierzchni, kraweznika i chodnika pasem poprzecznym o szerokosci 2,9 m. Dalej od
studni kanalizacyjnej 25M kanat wodociggu biegnie sam, w $rodku ulicy, az do konca pasa drogowego ul.
Miedzy-lesnej, do wpiecia w istniejgcg sie¢ biegngcg w ul. Wojska Polskiego natomiast od tej studni 25M
kanat sanitarny razem z kanatem wodociggowym biegnie poprzecznie po prawej stronie na dz. nr 573 dr.
Wykop pop-rzeczny pod te oba kanaly spowoduje dodatkowo uszkodzenie jej prawej nawierzchni,
kraweznika oraz tere-nu wjazdu na te dziatke pasem o szerokoéci 3,9 m (wykop z obustronng obudowg +
kliny odtamu, 1,45 + 1,0 + 1,45 m). Na odcinku sieci wodociggowej biegngcej od studni 25M do kohca ul.
Miedzyle$nej wykop otwarty pod ten kanat spowoduje uszkodzenie nawierzchni jezdni w pasie podtuznym o
tacznej szerokosci 2,90 m.
Ze wzgledu na gestg zabudowe po obu stronach ulicy, do kazdego budynku zaprojektowano przytgcze
wody, ktére dodatkowo uszkodzi elementy pasa drogowego ulicy poprzecznie takie jak: nawierzchnia jezdni,
krawezniki oraz chodniki. Zaprojektowano, po lewej stronie kanatu 4 przytagcza do budynkéw nr 6a, 6,41 2
natomiast po prawej stronie kanatu zaprojektowano 4 przepiecia przytgczy wody i wodociggu do budynkéw
nr 3, 1i12. Wykopy te spowodujg dodatkowo uszkodzenie jej nawierzchni, kraweznikéw i chodnikow po obu
jej stronach, pasami poprzecznymi o szerokosci 2,50 m kazdy osobno (7 przylgczy) i o szerokosci 2,90 m
na przepiecie kanatu wodociggu (wjazd).
Odbudowe nawierzchni na ul. Miedzylesnej nalezy wykona¢ nastepujgco:

-- rozbiérka masy bitumicznej z paséw podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni,

-- rozbidérka kostki kamiennej z paséw podituznych i poprzecznych nawierzchni jezdni,

-- kanat wodociggu (od granicy pasa za mostem do naroza budynku nr 13) o dtugosci 37,00 m,
Za mostem, na odcinku 10,5 m, nalezy odbudowac¢ w pasie poprzecznym o szerokosci 2,9 m warstwy
konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej. Od strony ul. Nadbrzeznej nalezy
odbudowac¢ 3,0 m kraweznika i fragment chodnika z asfaltu lanego. Za mostem, do konca pasa drogowego
ul. Miedzylesnej, na odcinku 5,0 m (za pasem poprzecznym odbudowy nalezy nawierzchnie jezdni
odbudowaé¢ warstwami konstrukcji z betonu asfaltowego (bez warstwy $cieralnej) pasem podiuznym o



szerokosci 2,5 m, 8,0 m kraweznika oraz caty chodnik z kostki betonowej polbruk o szerokosci 2,0 m. Od
przytacza wody do budynku nr 12, do przykanalika sanitarnego na teren posesji budynku nr 31 nalezy
odbudowa¢ nawierzchnie jezdni na diugosci 10,0 m pasem podiuznym o catej szerokosci jezdni — 8,0 m.
Nalezy odbudowa¢ 10 m kraweznika po prawej stronie krawedzi nawierzchni oraz pas chodnika z kostki
betonowej na przykanalik sanitarny 2,9 x 2,5 m. Dalej na odcinku 13,0 m, do konca pasa drogowego ulicy,
nalezy odbudowac¢ nawierzchnie jezdni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej, pasem podtuznym 6,0
— 6,5 m. Nalezy réwniez od-budowaé po lewej stronie krawedzi jezdni 21,0 m kraweznika ze $ciekiem
ulicznym z korytek betonowych o-

raz 15,0 m chodnika z kostki betonowej i 7,0 m chodnika z ptytek chodnikowych (ze wzgledu na liczne przy-
tacza wody i przykanaliki sanitarne). Od naroza budynku nr 8 do naroza budynku nr 13 biegnie granica pasa
drogowego miedzy ulicami Miedzylesnej i Podmiejskiej, wzdluz tej granicy nalezy odbudowac
pasnawierzchni jezdni ulicy Miedzylesnej z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej o szerokosci srednio
2,9 m.

-- kanat wodociagu i kanalizacji sanitarnej (naroze budynku nr 13 do studni 15M) o diugosci 38,00 m,

Pas podituzny nawierzchni jezdni szerokosci 2,9 — 3,5 m oraz pas poprzeczny na przytacze wody do budynku
nr 31 o szerokosci 2,5 m nalezy odbudowac warstwami z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralne;.

Dodatkowo nalezy odbudowac teren pobocza z kruszywa famanego na przytgcza wody i przykanaliki
sanitarne
wzdtuz gornej krawedzi nawierzchni natomiast w dolnej jej krawedzi nalezy odbudowac 2,50 m kraweznika
oraz 2,5 x 2,0 m chodnika z kostki betonowe;.

Po odbudowie uszkodzonych paséw podiuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni, na obu tych od-
cinkach nalezy ulozy¢ warstwe scieralng z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm nastepujaco :

-- za mostem pas poprzeczny o szerokosci 4,5 m (od kraweznika do granicy pasa drogowego),

-- pas podtuzny 5,0 m potowa jezdni (po prawe;j jej stronie),

-- cata szerokos¢ nawierzchni jezdni 10,0 m (budynek nr 12)

-- pas podtuzny nawierzchni o szerokosci 6,0 — 6,5 m (dtugos¢ odc. 12,0 m po lewej stronie jezdni),

-- pas podtuzny 14,0 m potowa jezdni (gorna czes¢ jezdni wzdtuz granicy pasa drogowego),

-- pas podtuzny 35,0 m potowa jezdni i pas poprzeczny 4,5 m (gorna cze$¢ jezdni i dolna),

-- kanat wodociggu i kanat sanitarny (od studni 15M do studni 8M) o dtugosci 98,0 m . Na tym odcinku na-
lezy odbudowa¢ pas podtuzny nawierzchni z betonu asfaltowego (bez warstwy $cieralnej) o szerokosci 3,9,
4,0, 4,5, 5,0i6,5m oraz wykona¢ 1 przytgcze i 2 przepiecia wody w pasach poprzecznych po 2,9 m kazdy.
Wzdtuz budynku nr 27 nalezy odbudowaé 15,0 m kraweznika oraz chodnik z kostki betonowej polbruk 7,0 x
2,0 m. Nalezy rowniez odbudowa¢ pasy pobocza z kruszywa wzdtuz muru oporowego po gornej stronie na-
wierzchni oraz po przepieciach przy dolnej krawedzi nawierzchni budynki nr 23, 21 i 19. Po odbudowie
uszkodzonych paséw podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni, na tym odcinku ulicy nalezy
ulozy¢ warstwe scieralng z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm na calej jej szerokosci 5,0 — 6,0 m.

-- kanat wodociggu (od studni 8M do studni 18M) o dtugosci 96,0 m Na tym odcinku nalezy odbudowac
pas podtuzny nawierzchni z betonu asfaltowego (bez warstwy $cieralnej) o szerokosciach 3,01 2,5 m, oraz
wykonaé 2 przejscia poprzeczne z jednej strony na drugg strone jezdni o pasach szerokosci 2,9 m, ktére u-
szkodzg nawierzchnie dodatkowo. Odbudowac¢ nalezy rowniez pas podtuzny pobocza z kruszywa tamanego
o dtugosci 12,0 m wokét studni sanitarnej 7M i od tej studni wzdtuz dolnej krawedzi nawierzchni do studni sa-
nitarnej 18M wzdtuz posesji budynku nr 15. Po odbudowie uszkodzonych paséw podituznych i poprzecz-
nych nawierzchni jezdni, na tym odcinku ulicy nalezy utozyé warstwe scieralng z betonu asfaltowego
o grubosci 4 cm na calej jej potowie jezdni o szerokosci 3,0 — 3,5 m.

-- kanat wodociggu i kanat sanitarny (od studni 18M do studni 23M) o dtugosci 115,0 m. Na odcinku 20,0 m
nalezy odbudowac¢ nawierzchnie jezdni pasem podtuznym o szerokosci 4,5 — 2,9 m, warstwami konstrukcji z
betonu asfaltowego (wszystkie warstwy wraz z warstwa $cieralng). Dodatkowo nalezy odbudowac pas pop-
rzeczny pobocza z kruszywa tamanego pod przytgcze wody do budynku nr 13 o szerokosci 2,5 m. Na dal-
szym odcinku nawierzchnie jezdni odbudowac jak wyzej, pasami podtuznymi o szerokosci 3,0, 3,51 3,9 m
oraz fragmenty pobocza z kruszywa tamanego. Dodatkowo nalezy odbudowacé pas poprzeczny pobocza pod
przytagcze wody do budynku nr 11. Po odbudowie uszkodzonych paséw podiuznych nawierzchni jezdni,
na tym odcinku ulicy nalezy utozy¢ warstwe s$cieralng z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm, w pa-
sie podituznym pozostawiajac szerokos¢ jezdni dla ruchu kotowego 3,0 — 3,5 m. Poniewaz jezdnia na
tym odcinku posiada szerokos¢ 6,5 — 7,0 — 7,5 m pas odbudowy bedzie miat szeroko$¢ 3,5 — 4,5 m.

-- kanat wodociggu i kanat sanitarny (od studni 23M do studni 24M) o dtugo$ci 20,0 m. Na odcinku 20,0 m
nalezy odbudowaé nawierzchnie jezdni pasem podiuznym o szerokosci 3,9 m, warstwami konstrukcji z beto-
nu asfaltowego (wszystkie warstwy wraz z warstwg Scieralng). Kanaty wodociggu i sanitarny biegnie od kra-
wedzi prawej w srodek nawierzchni jezdni.

-- kanat wodociggu i sanitarny (od studni 24M do przepiecia przytgcza wody bud. nr 3) o dlugosci 44,0 m



Na odcinku 15,0 m nalezy odbudowa¢ nawierzchnie jezdni pasem podtuznym o szerokosci 3,9 m (pod oba
kanaty) natomiast na odcinku 23,0 m pasem podiuznym o szerokosci 2,9 m (pod kanat wodociggu) warstwa-
mi konstrukcji z betonu asfaltowego (bez warstwy Scieralnej). Pomiedzy tymi 2 odcinkami kanaty biegng w
poprzek jezdni (wodociag i kanat sanitarny biegnie do dz. nr 573 dr na prawg strone) oraz kanat wodociggu
biegnie do dz. 652 (na lewg strone). Nalezy wiec odbudowac¢ pas poprzeczny nawierzchni jezdni o
szerokosci 4,0 m i dtugosci 7,0 m warstwami konstrukcji z betonu asfaltowego (bez warstwy Scieralnej). Pas
poprzeczny uszkodzi po obu stronach ulicy, 4,0 m kraweznika, chodnik z kostki kamiennej 2,0 x 4,0 m (lewa
kra-wedz jezdni) oraz 4,5 m kraweznika z wjazdem z asfaltu lanego 4,5 x 4,5 m (prawa krawedz jezdni).
Po odbudowie uszkodzonych paséw podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni, na tym odcinku
ulicy nalezy utozy¢ warstwe scieralng z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm, w pasie podtuznym o
szerokosci 4,5 — 5,0 m wzdtuz lewej krawedzi jezdni do kraweznika.

-- kanat wodociggu (od przepiecia przytgcza wody bud. nr 3 do granicy pasa) o dlugosci 60,0 m
Na odcinku 31,0 m nalezy odbudowac nawierzchnie jezdni pasem podtuznym o szerokosci 2,9 m na $rodku,
natomiast na odcinku 29,0 m pasem podtuznym o szerokosci 2,9 m (po lewej i po $rodku jezdni) warstwami
konstrukcji z betonu asfaltowego (bez warstwy Scieralnej). Ze wzgledu na to, ze zabudowa jest gesta, za-
projektowano przytgcza wody i 1 przepiecie wodociggu do kazdego budynku. To spowoduje dodatkowo
uszkodzenie nawierzchni pasami poprzecznymi o szeroko$ci po 2,5 m kazde. Pasy poprzeczne dodatkowo
uszkodzg krawezniki i chodniki po obu stronach. Po prawej stronie jezdni — 3,0 m wjazd z asfaltu lanego -
5,0 m dwa przepiecia przytgczy wody do budynkéw 12 i 1. Po lewej stronie jezdni - cztery przytgcza wody po
2,5 m kazde osobno. Nalezy takze odbudowac¢ chodniki po obu stronach: - z kostki granitowej po prawej
stronie 2,5 x 1,2 m, 2,5 x 1,5 m oraz wjazd z asfaltu lanego 3,0 x 3,5 m. po lewej stronie chodnik z asfaltu
lanego 4 x (2,5 x 1,2 m). Po odbudowie uszkodzonych paséw podtuznych i poprzecznych nawierzchni
jezdni, na tym odcinku ulicy nalezy utozy¢ warstwe scieralng z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm,
na catlej szerokosci jezdni od kraweznika do kraweznika 6,0 - 6,5 m.

Ulica Wojska Polskiego dz. nr 1 dr - droga powiatowa

W istniejgcej ulicy, na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego, S Okrzei i Miedzylesnej biegnie zaprojektowany
odcinek kanatu wodociggu od ulicy Miedzylesnej, ktéry zostanie wigczony do istniejgcej w ul. Wojska
Polskiego sieci wodociggowej. Diugos¢ tego kanatu wynosi 8,5 m. Roboty kanalizacyjne na diugosci
tego odcinka kanalu zostang wykonane metoda wykopu otwartego. Wykonanie tego wykopu pod kanat i
jego wigczenie, spowoduje uszkodzenie nawierzchni na tym skrzyzowaniu w gornej jego czesci. Zostanie
uszkodzona nawierzchnia jezdni ulicy pasem podtuznym dlugosci 10,0 m o tgcznej szerokosci 2,90 m
(wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 0,5 + 0,2 + 1,5 + 0,2 + 0,5 m). Uszkodzong nawierzchnie po
robotach kanalizacyjnych nalezy odbudowaé w pasie opisanym powyzej. Nalezy wbudowaé wszystkie
warstwy na-wierzchni z betonu asfaltowego do granicy pasa drogowego.

Ulica Unii Lubelskiej dz. nr 127 dr, 51 dr, 269 dr - droga powiatowa

W istniejgcej ulicy Unii Lubelskiej, w jej pasie drogowym zaprojektowano przebiegi 2 kanatow: sieci

sanitarnej tlocznej i kanat sieci wodociggowej. Kanaly te przechodzg w poprzek pasa drogowego ulicy
Kolejowej i wpadajg w pas drogowy ul. Unii Lubelskiej na jej wlocie do ul. Kolejowej. Dalej biegng w poboczu
gruntowym drogi na jej odcinku prostym. Na tym odcinku potowa jezdni o szerokosci 3,0 — 2,5 m (od gornej
strony) zostanie wydzielony z ruchu potéwka jezdni i zajety na roboty kanalizacyjne. Pozostaty pas jezdni,
potowa ulicy zostanie wolna dla ruchu kotowego. Poniewaz roboty na calej dtugosci projektowanych
odcinkéw kanalizacji i wodociagu zostang wykonane metodg wykopu otwartego, uszkodzg one
elementy pasa drogowego takie jak nawierzchnia i pobocze jezdni. Na wlocie ulicy zostanie uszkodzona
sama nawierzchnia pasem podiuznym o tgcznej szerokosci 3,5 — 3,6 m (wykop z obustronng obudowg +
kliny odtamu, 1,45 + 0,6 — 0,7 + 1,45 m). Na odcinku prostym ulicy, biegngcym wzdtuz dziatki nr 234/6
kanaty biegng w poboczu jezdni z tym, Zze kanat sanitarny zlokalizowany jest przy gérnej krawedzi ulicy w
odlegtosci 0,3 m, natomiast wodo-cigg biegnie réwnolegle w odlegtosci 0,6 — 0,7 m od sanitarnego. Na tym
odcinku wykop pod kanaty uszkodzi pasem podiuznym nawierzchnie jezdni o szerokosci 1,15 m oraz cate
pobocze gruntowe o tgcznej szerokosci tego pasa 3,5 — 3,6 m, (wykop z obustronng obudowg + kliny
odtamu, 1,15 + 0,3 + 0,6 — 0,7 + 1,45 m). Na tym odcinku réwniez, w miejscach gdzie kanat sanitarny
biegnie w linii krawedzi jezdni, wykop spowoduje uszkodzenie jej nawierzchni pasem podtuznym o
szerokosci 1,45 m, calg szeroko$¢ pobocza o tgcznej szerokosci pasa 3,5 — 3,6 m (wykop z obustronng
obudowg + kliny odtamu 1,45 + 0,6 — 0,7 + 1,45 m). Od konca granicy dziatki nr 234/6 do granicy terenu
wiaduktu kolejowego gdzie odcinek ulicy wchodzi w fagodny tuk poziomy, oba kanaty biegng po przekatnej
drogi od jej gornej do dolnej potowy. Pas podtuzny wykopu pod te kanaty uszkodzi jej nawierzchnie pasem
podtuznym o tgcznej szerokosci 3,5 — 3,6 m oraz fragment pobocza. Za wiaduktem kolejowym, od granicy



pasa drogowego do wlotu drogi ziemnej (dz. nr 131 dr), oba kanaly biegng w dolnym poboczu gruntowym
drogi z tym, ze kanat wodociggu biegnie prawie po linii dolnej krawedzi jezdni natomiast kanat sanitarny w
odlegtosci 0,5 m od wodociggu. Na tym odcinku potowa jezdni o szerokosci 3,0 m zostanie zajeta na roboty
kanalizacyjne a potowa jezdni zostanie wolna dla ruchu kotowego.
Przed wlotem drogi ziemnej nr 131 oba kanaty wchodzg pod katem w pas drogowy tej drogi. Wykop pod te
kanaty na tym odcinku drogi, uszkodzi jej nawierzchnie w pasie podtuznym o szerokosci 1,3 m, cate pobocze
ziemne i czes$¢ terenu skarpy ziemnej o tgcznej szerokosci 3,4 m (wykop z obustronng obudowg + kliny
odtamu, 1,3 + 0,15 + 0,5 + 1,45 m). Za wlotem drogi ziemnej do wysoko$ci budynku mieszkaniowego
posesja nr 28, oba kanaty biegng poza pasem drogowym ul. Unii Lubelskiej jedynie do budynku zostaty
zaprojektowane kanaty boczne - przytgcze wodociggowe i przykanalik sanitarny. Wykopy pod te kanaty
uszkodzg pasem poprzecznym o dtugosci 12,5 m pobocze gruntowe dolne, catg szeroko$é nawierzchni oraz
goérne pobocze gruntowe o fgcznej szerokosci 6,5 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,25 +
4,0 + 1,25 m). Na odcinku - od budynku nr 28 do konca dziatki nr 270 - oba kanaly nadal biegng poza
pasem drogowym ul. Unii Lubelskiej do miejsca gdzie kanat sanitarny grawitacyjny zostaje wpiety do
istniejgcej kanalizacji natomiast kanat wodociggowy wchodzi w pas drogowy ulicy Unii Lubelskie;.
Od granicy dziatek nr 270 i 271 do granicy pasa drogowego ul. L. Zamenhofa wodocigg przechodzi w pop-
rzek pasa na drugg strone i biegnie w linii gérnej jej krawedzi wchodzgc nawet miejscami w jej nawierzchnie
Odbudowe nawierzchni na ul. Unii Lubelskiej nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbiérka warstw bitumicznych z paséw podtuznych potowy nawierzchni jezdni,

-- kanat wodociggu i kanat sanitarny ttoczny (w granicy pasa drogowego dziatki 127 dr.) o dtugosci 117,0 m,
Od granicy pasa drogowego na odcinku 10,0 m, nalezy odbudowaé w pasie poprzecznym o szerokosci 3,9
m warstwy konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego bez warstwy Scieralnej. Dalej, na odcinku 98,0 m
nalezy nawierzchnie jezdni po jej gornej stronie, odbudowaé warstwami konstrukcji z betonu asfaltowego
(tez bez warstwy Scieralnej) pasem podtuznym o szerokosci 1,15 m. Poniewaz oba kanaty biegng w
poboczu jezdni a pobocze ma szerokos¢ 1,5 — 2,0 m do granicy pasa drogowego, natomiast pas pod wykop
wy-nosi 3,9 m, czes¢ odbudowy tego pasa znajdzie sie poza granicg. Jest to fragment drogi od poczatku
pasa drogowego do wysokosci wjazdu na dziatke 126. Pas odbudowy wychodzi poza granice srednio 0,5 -
1,0 m.

Nalezy wiec odbudowaé¢ w ramach pasa drogowego cate pobocze z kruszywa tamanego 1,0 — 2,0 m, reszte
terenu natomiast odbudowacé gruntem przepuszczalnym. Na odcinku o dtugosci 30,0 m do konca pasa
drogowego (droga w tuku poziomym) nalezy nawierzchnie odbudowa¢ pasem podiuznym o szerokosci 3,9
m, przechodzgc od gornej czesci nawierzchni w czesé srodkowg. Na koniec odbudowy na tym odcinku
nalezy utozy¢ warstwe Scieralng nawierzchni 4 cm z betonu asfaltowego na potowie jezdni 3,0 — 2,5 m
natomiast przy koncu pasem szerszym do 5,0 m.

-- kanat wodociggu i kanat sanitarny ttoczny (w granicy pasa drogowego dziatki 51 dr.) o dtugosci 85,00 m,
Od granicy pasa drogowego, za wiaduktem kolejowym po dolnej stronie jezdni, pas podtuzny jej nawierzchni
o szerokosci 1,3 m nalezy odbudowaé warstwami z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej. Za
wiaduktem na dtugosci 6,0 m, nawierzchnie nalezy odbudowaé pasem poprzecznym o szerokosci 3,0 — 1,3
m. ktaczny pas podtuzny ma szerokos¢ 3,4 m. Nalezy wiec odbudowaé cate pobocze nawierzchni z
kruszywa tamanego oraz pas skarpy zielonej. W miejscu gdzie sieci wchodzg pod katem w skarpe ziemng i
w pas drogowy dziatki nr 131 dr odbudowac¢ trzeba pasem o szerokosci 3,9 m pobocze, skarpe ziemng oraz
pas drogowy drogi gruntowej. Na koniec odbudowy na tym odcinku nalezy utozyé warstwe Scieralng
nawierzchni 4 cm z betonu asfaltowego na potowie jezdni 3,25 m.

-- kanat wodociggu (w granicy pasa drogowego dziatki 269 dr.) o diugosci 58,0 m, Na wysokosci poses;ji
nr 28 przez szerokos¢ pasa drogowego biegng poprzecznie przytgcze wody i przykanalik sanitarny do tej po-
sesji.. Uszkodzg one nawierzchnie jezdni pasem poprzecznym o szerokosci 5,5 m i dtugosci 7,0 m. Nalezy
wiec jg odbudowacé catg uktadajgc wszystkie warstwa konstrukcji z betonu asfaltowego. Nalezy rowniez od-
budowac po obu stronach pobocza z kruszywa famanego, gérne pobocze 3,0 x 7,0 m natomiast dolne
pobocze 3,5 x 7,0 m oraz pot metra terenu skarpy zielone;.

Od granicy pasa drogowego ul. L. Zamenhofa, biegnacy w linii gérnej krawedzi nawierzchni kanat wodociggu
uszkodzi pas podtuzny nawierzchni o szerokosci 1,45 — 1,6 m nalezy wiec odbudowac go warstwami z beto-
nu asfaltowego bez warstwy Scieralnej. Dodatkowo kanat wodociggu biegngc poprzecznie przez
nawierzchnie drogi uszkodzi jg pasem poprzecznym o szerokosci 2,9 m i dtugosci 5,0 m oraz pas pobocza i
teren catego rowu drogowego. Pas ten nalezy odbudowaé: nawierzchnie z betonu asfaltowego ukfadajgc
wszystkie warstwy jej konstrukcji natomiast pobocze odbudowaé z kruszywa. Poniewaz tgczna szeroko$¢
pasa uszkodzenia na tym odcinku drogi wynosi 2,9 m nalezy odbudowac¢ pas pobocza i fragmenty skarpy
rowu drogowego o szerokosci 1,3 — 1,45 m (w tym 0,7 m pobocza). Na koniec odbudowy na tym odcinku
nalezy utozy¢ warstwe Scieralng nawierzchni o grubosci 4 cm z betonu asfaltowego na gornej potowie
jezdni o szerokoéci 2,5 - 3,0 m.



Drogi gminne

Siegacz 1 ul. Kolejowa dziatka nr 120

W siegaczu 1 od ulicy Kolejowej drogi o dlugosci 125,0 m zaprojektowano przebieg 2 sieci: kanalizacji
sanitarnej grawitacyjnej z przykanalikami do poszczegoélnych dziatek oraz sieci wodociggu z przytgczami
réwniez do poszczegodlnych dziatek. Na odcinku o dtugosci 36,0 m (od granicy pasa do studni 18K i 19K)
obie sieci biegng réwnolegle do gornej linii pasa drogowego z tym, ze sie¢ sanitarna biegnie od niej w
odlegto$ci 3,7 m natomiast sie¢ wodociggu od sieci kanalizacji w odlegtosci 1,0 m. Dalej od studni 18K do
konca granicy pasa, obie sieci biegng wzdtuz dolnej linii pasa drogowego siegacza w odlegtosci 0,5 — 0,7 m.
Poniewaz robo-ty na catej diugosci projektowanych odcinkéw tych kanalizacji zostang wykonane
metoda wykopu ot-wartego, spowodujg uszkodzenie nawierzchni siegacza pasem podiuznym o fgcznej
szerokosci 3,9 m  (wy-kop z obustronna obudowg + kliny odtamu, 1,45 + 1,0 + 1,45 m). Na odcinku
siegacza gdzie oba kanaly biegng blisko dolnej granicy pasa drogowego (dtugos$¢ tego odcinka 89,0 m od
studni 18K do konca tego pasa) i ze wzgledu na to, ze wykop pod sieci ma szerokos¢ 3,9 m gdzie od sieci
wodociggu wyniesie 1,45 m zaistnieje potrzeba wejscia z tym wykopem na teren dziatek sgsiednich nr 121/4,
121/5 i 121/2 pasem podtuznym o szerokosci 0,75 — 0,95 m. Zaprojektowane przytgcza i przykanaliki od
kanatéw gtéwnych, dodatkowo uszkodzg nawierzchnie siegacza w pasach poprzecznych o szerokosci 2,50
m kazdy.
Odbudowe nawierzchni tego siegacza 1 ul. Kolejowej nalezy wykonac¢ nastepujgco:

-- rozbiérka warstw bitumicznych z paséw podtuznych nawierzchni jezdni,

-- kanat wodociggu i kanat sanitarny (w granicy pasa drogowego dziatki 120) o dtugosci 36,5 m,
Od granicy pasa drogowego do studni 18K, nalezy odbudowaé w pasie podtuznym o szerokoéci 5,0 — 3,9 m
wszystkie warstwy konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego do kraweznika dolnego bez jego
naruszania. Dodatkowo nalezy odbudowaé pas poprzeczny konstrukcji pod przytgcze wody na dziatke nr
119/12, rowniez konstrukcjg z betonu asfaltowego wszystkie warstwy.

-- kanat wodociggu i kanat sanitarny (od studni 18K do konca granicy) o dtugosci 87,5 m.
Od studni 18K kanaty biegna blisko linii granicy dolnego pasa drogowego, sie¢ wodociggu biegnie w
odlegtosci 0,5 — 0,7 m. Na tym odcinku pas podtuzny odbudowy uszkodzonej nawierzchni powinien wynies¢
3,9 mnatomiast do granicy dolnego pasa drogowego pozostaje obecnie 3,0 m. Od kanatu wodociggu
potrzebny jest pas terenu odbudowy o szerokosci 1,45 m (0,75 + 0,2 + 0,5 m). Zabraknie wigc 0,95 — 0,75 m
szerokosci tego pasa do prawidiowej odbudowy tej nawierzchni. Krawedz dolna nawierzchni jezdni jest
zarazem linig pasa drogowego tego siegacza. Wykonanie odbudowy nawierzchni jezdni na tym odcinku
bedzie wymagalo wejscia na teren poza pas drogowy siegacza, na teren dz. nr 121/5. Trzeba bedzie
zdemontowac¢ kraweznik, ogrodzenie z siatki metalowej o diugosci 43,0 m, odbudowac¢ wjazd z kostki
kamiennej oraz odbudowacé chodnik z ptytek chodnikowych 35 x 35 x 5 cm o diugoéci 34,0 m, nastepnie na
33,0 m odcinku za budynkiem, brakujgcy pas terenu odbudowac konstrukcjg nawierzchni siegacza
zatapiajgc kraweznik be-tonowy. Po odbudowie nawierzchni teren nalezy przywrdocié do pierwotnego
wygladu 85,0 x 0,85 m. Natomiast nawierzchnie jezdni w pasie podiuznym o szerokosci 3,0 m po jej dolnej
stronie nalezy odbudowac¢ warstwami konstrukcji z betonu asfaltowego (wszystkie warstwy), oraz nalezy
odbudowaé pasami pop-rzecznymi o szerokosci 2,5 m, 2 przytagcza wody na dz. 119/1 i 119/3 oraz 2
przykanaliki sanitarne, jeden na dziatke 119/4, drugi na dziatke 115. Nawierzchnie jezdni wraz z
kraweznikiem pod pasy poprzeczne nalezy odbudowaé rowniez z betonu asfaltowego w goérnej czesci
nawierzchni..

Siegacz 2 ul. Kolejowa dziatka nr 119/15

W siegaczu 2 ulicy Kolejowej zaprojektowano przebiegi 2 sieci: kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej i
wodociggowej w odlegtosci od siebie 1,2 m. Sie¢ wodociggowa biegnie do istniejgcej studzienki
wodociggowej przy budynku, dlugos¢ jej wynosi 57,5 m natomiast sie¢ kanalizacyjna biegnie na dtugosci
47,5 m réownolegle do wodociggu a w miejscu studni kanalizacyjnej 10K biegnie wokét budynku na dziatce nr
119/14. Diugosé¢ tego kanatu sanitarnego wynosi 41,0 m. Poniewaz roboty na calej dlugosci
projektowanych odcinkéw tych sieci zostang wykonywane metoda wykopu otwartego spowodujg
uszkodzenie nawierzchni siegacza na dtugosci 48,0 m (odcinek od granicy siegacza do studni kanalizacyjnej
10K) pasem podtuznym o fgcznej sze-rokosci 4,1 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 1,45 +
1,20 + 1,45 m). Wykop pod krétki odci-nek wodociggu uszkodzi nawierzchnie pasem podiuznym o
szerokosci 2,9 m (1,45 + 1,45 m) natomiast wy-kop pod kanat sanitarny o dlugosci 41,0 m, spowoduje
uszkodzenie nawierzchni wokot budynku pasem pod-tuznym o tgcznej szerokosci rowniez 2,9 m (1,45 + 1,45
m). Ze wzgledu na to, ze fragment tego kanatu biegnie w odlegtosci 0,6 m od dolnej linii pasa
drogowego zaistnieje potrzeba przekroczenia linii tego pasa, na odcinku 25,0 m aby wykona¢ wykop
o tacznej szerokosci 2,9 m. Przekroczenie linii granicy pasem podtuznym na tym odcinku wyniesie
0,85 x 25,0 m.



Teren parkingowy i postojowy przy ul. Kolejowej, dziatka nr 97/2 i 97/3.

Na tym fragmencie terenu zostaty zaprojektowane kanaty gtdwne sieci sanitarnej grawitacyjnej z przytgczami
kanatami bocznymi do posesiji nr 177 oraz do granicy posesji nr 175, -- kanaty gtéwne sieci wodociggowej o-
raz pompownia PK z kanatem kanalizacji sanitarnej ttocznej, ktéra jest poprowadzona w pas drogowy ulicy
Unii Lubelskiej. Poniewaz roboty na catej diugosci projektowanych odcinkéw tych kanalizacji zostang
wykonane metodg wykopu otwartego, uszkodzg one elementy pasa terenu, po ktérym bedg przebiegaé.
Wykop pod odcinek 2 kanatéw o diugosci 6,0 m od granicy pasa drogowego ul. Kolejowej do studni
kanalizacyjnej 43K uszkodzi pas poprzeczny nawierzchni terenu o fgcznej szerokosci 4,1 m (wykop z
obustronng o-budowg + kliny odtamu 1,45 + 1,2 + 1,45 m) nastepnie wykop pod odcinek 3 kanatéw i
pompowni PK o dtugosci 23,0 m uszkodzi pas podtuzny nawierzchni terenu o tacznej szerokosci 4,6 m
(wykop z obustronna o-budowg + kliny odtamu 1,45 + 0,7 + 1,0 + 1,45 m). Wykop poprzeczny pod 2 kanaty o
dtugosci 3,5 m uszkodzi pas nawierzchni terenu o szerokosci 3,5 — 3,6 m (wykop z obustronna obudowg +
kliny odtamu 1,45 + 0,6 + 0,7 + 1,45 m). Nastepnie wykop podtuzny pod odcinek 2 kanatéw (do studzienki
kanalizacyjnej 2K) o dtugosci 14,0 m uszkodzi nawierzchnie terenu o szerokosci 4,1 m (wykop z obustronng
obudowg + kliny od-tamu 1,45 + 1,2 + 1,45 m). Wykop podtuzny pod odcinek 2 kanatéw (studnie 2K i 3K) o
dtugosci 19,0 m uszkodzi nawierzchnie terenu o szerokosci 3,9 m (wykop z obustronng obudowg + kliny
odlamu 1,45 + 1,0 + 1,45 m). Odcinek wykopu poprzecznego pod 2 kanatly miedzy studnig 3K a granicg
pasa drogowego ul. Ko-lejowej o dtugosci 19,0 m, uszkodzi pas nawierzchni terenu o szerokosci rowniez 3,9
m. Po wykonaniu robaét instalacyjnych, zasypaniu wykopéw zasypka nalezy wykonaé odbudowe nawierzchni
terenéw paséw podtuznych i poprzecznych opisanych powyzej. Poniewaz istniejacy teren posiada
nawierzchnie gruntowe, uszkodzone pasy nalezy odbudowac warstwami z kruszywa famanego wedtug
konstrukcji nawierzchni poboczy i wjazdéw na posesje podanych w opisie technicznym w punkcie 4.4. W
pasach terenu w granicach dziatki nr 97/2 warstwe wierzchnig z kruszywa tamanego zamuli¢ miatem
kamiennym.

Droga gminna dziatka nr 92 dr, 81/8 dr i 88.

W drodze gminnej dojazdowej, zostaty zaprojektowane réwnolegle do siebie 2 kanaty: sanitarny grawitacyjny
z przykanalikami oraz wodociggowy z przytgczami. Kanat wodociggu biegnie srodkiem drogi natomiast kanat
sanitarny od wodociggu odsuniety jest na odlegtos¢ 0,7 m. Poniewaz roboty na catej dtugosci
projektowanych kanalizacji zostang wykonane metoda wykopu otwartego spowodujg uszkodzenie
nawierzchni drogi, kraweznika zatopionego dolnego oraz czesci jej dolnego pobocza w pasie podtuznym o
tacznej szerokosci 3,6 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,45 + 0,7 + 1,45 m). Dodatkowo
zostanie uszkodzone takze gérne pobocze drogi z odcinkami kraweznika na wykopy poprzeczne pod 2
przytacza i przykanalik oraz na kanat wodociggu na fragmencie dziatki nr 88. Wykop pod odcinek tego
kanatu o dlugosci 9,0 m uszkodzi pas terenu o szerokosci 2,9 m natomiast wykopy poprzeczne pod
przytacza uszkodzg nawierzchnie pobocza o szerokosci 2,5 m oraz 6,0 m. Istniejgca droga posiada
nawierzchnie z trylinki ograniczong z obu stron kraweznikami. Nawierzchnie nalezy rozebraé. Poniewaz
wykop uszkodzi nawierzchnie prawie na catej jej szerokosci a droga ma 4,0 m szerokosci odbudowie
zostanie poddany pas od gérnego kraweznika wystawionego do dolnego zatopionego, ktéry trzeba na catej
dtugosci odbudowac¢. Nalezy wbudowaé wszystkie warstwy konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego
wedtug opisu technicznego punkt 4.4 oraz pasy pop-rzeczne pod przytgcza.

Droga gminna dziatka nr 68

W odcinku drogi o dtugosci 97,00 m zaprojektowano kanat sanitarny grawitacyjny od przebudowywanej sieci
kanalizacji sanitarnej w ul. Kolejowej. Kanat ten wchodzi w nawierzchnie wlotu w poprzek, od dolnej do jej
gornej potowy nastepnie biegnie na odcinku miedzy studzienkami kanalizacyjnymi 79K i 80K réwnolegle do
gornego kraweznika w odlegtosci 0,7 m od niego. Dalej na odcinku od studzienki 80K do ostatniej studzien-
ki w okolicy wjazdéw na dziatki nr 56 i 70 biegnie wzdtuz gérnego kraweznika w odlegtosci 1,5 — 2,0 m.

Poniewaz roboty na catej dlugosci projektowanej kanalizacji zostang wykonane metodg wykopu
otwartego, spowodujg uszkodzenie nawierzchni drogi, kraweznika gdérnego oraz czesci jej goérnego
pobocza. Na odcinku wlotu drogi wykop poprzeczny uszkodzi pas nawierzchni o szerokosci 2,9 m, fragment
dolnego kraweznika oraz pobocza, Na odcinku o dtugosci 49,0 m (od studni 79 do konca opracowania na
planie rysunek T - 6) wykop uszkodzi pas podtuzny nawierzchni o szerokosci 2,15 m, kraweznik oraz cze$¢
zielonego pobocza o tgcznej szerokosci pasa 2,9 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu 1,45 +
0,7 + 0,75 m). Dalej na odcinku od studni 80 do konca opracowania (dtugos¢ odcinka 42,0 m) wykop
uszkodzi nawierzchnige pasem podtuznym 2,9 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu, 1,45 + 1,45
m). Droga gmin-na posiada nawierzchnie asfaltobetonowg ograniczong kraweznikiem wystawionym i
terenem zielonym. Poniewaz wykop na roboty kanalizacyjne uszkodzi nawierzchnie drogi w jej gornej
czedci, odbudowac nalezy pas poprzeczny na wlocie i pas podtuzny w potowie ulicy. Nalezy odbudowac



gérny kraweznik oraz pas pobocza zielonego na odcinku o dlugosci 56,0 m. W nawierzchnie nalezy
wbudowaé warstwy konstrukcji z betonu asfaltowego bez warstwy $cieralnej. Dalej odbudowe nawierzchni
nalezy wykonac¢ pasem o szerokosci 2,9 m wbudowujac jej warstwy bez warstwy Scieralnej. Na koniec
odbudowy nawierzchni drogi nalezy utozy¢é warstwe Scieralng z betonu asfaltowego na catej szerokosci i
dtugosci wlotu (7,5 x 7,0 m) od granicy pasa drogowego, nastepnie warstwe tg utozy¢ na potowie drogi 2,75
m a nastepnie na odcinku korncowym o diugosci 41,5 m

Ulica Zgody dziatka nr 271 dr oraz ulica Florianska dziatkanr 2 i 179 dr
W odcinku ulicy Zgody zaprojektowano kanat sanitarny grawitacyjny z przytaczem kanatem bocznym do
dz. nr 5/2 oraz odcinek sieci wodociggowej. Roboty na calej dlugosci projektowanej kanalizacji
sanitarnej i sieci wodociggu zostang wykonane metoda wykopu otwartego. Ze wzgledu na to, ze sieci
te wchodzg w pas drogowy ul. Zgody pod réznymi kgtami spowodujg uszkodzenie nawierzchni ulicy,
fragmentu kraweznika gérnego oraz czesci jej gornego chodnika. Odcinek sieci sanitarnej z przykanalikiem
do dziatki nr 5/2 — wykop pod ten kanat, uszkodzi pas podtuzny nawierzchni o szerokosci 2,90 m, na
dtugosci 24,00 m, oraz fragment kraweznika na dlugosci 4,00 m. Po robotach nalezy odbudowaé
nawierzchnie o konstrukcji z betonu asfaltowego w granicach jej pasa drogowego ( ~10,0 m) oraz o
szerokosci od kraweznika dolnego (nie ruszamy go) do kraweznika gérnego, kitéry nalezy odbudowac 9,5 m
wraz z catg szerokos$cig chodnika z kostki betonowej. Odcinek kanatu z przykanalikiem odbudowac¢ pasem o
szerokosci 2,9 m wbudowujgc warstwy konstrukcji nawierzchni z kostki betonowe.
W odcinku ulicy Florianskiej zaprojektowano kanat sanitarny grawitacyjny do pompowni PF i od nigj
odcinek kanatu sanitarnego ttocznego do studzienki rozpreznej RF.  Zaprojektowano odcinek sieci
wodociagu, ktéry na wysokosci dziatki 5/1 i 6/5 biegnie w chodniku i w terenie zieleni nastepnie przechodzi
przez rzeke na drugg strone. Poniewaz roboty na catej dlugosci projektowanych odcinkow sieci
wykonywane beda metoda wykopu otwartego uszkodza nawierzchnie jezdni i jej elementy. Wykop
pod sie¢ wodociggu spowoduje uszkodzenie nawierzchni gérnego chodnika na dtugosci 12,0 m, 10,0 m
kraweznika oraz nawierzchni jezdni pasem podiuznym o tgcznej szerokosci 2,9 m natomiast wykop pod
kanat sanitarny spowoduje uszkodzenie reszty szerokosci jej nawierzchni (odcinek 10,0 m jak dtugosé
gornego kraweznika). Dalej kanat sanitarny grawitacyjny biegnie w jezdni do pompowni PF zlokalizowanej w
jezdni. Na tym odcinku gdzie kanat biegnie wzdtuz dolnej krawedzi jezdni, wykop uszkodzi pas podtuzny
nawierzchni o szerokosci 2,0 — 2,5 mi czes¢ pobocza zielonego o tgcznej szerokosci pasa 2,9 m (2,0-2,5
+ 0,9 - 0,45 m). Zaprojektowane przykanaliki do poszczegdlnych posesji uszkodzg pasami poprzecznymi o
szerokosci 2,5 m nawierzchnie pasa postojowego oraz poboczy zielonych. Kanat sanitarny, ktory
zaprojektowano w pasie dziatki nr 4/5 uszkodzi nawierzchnie tego terenu pasem podtuznym o szerokosci 2,9
m na dtugosci 53,0 m. Od pompowni PF do granicy wiaduktu kolejowego biegnie w jezdni przy jej dolnej
krawedzi kanat kanalizacji sanitarnej ttocznej do studzienki rozpreznej RF zlokalizowanej poza granicg
wiaduktu (PKP 3/T — 8). Wpykop podtuzny pod ten kanat uszkodzi nawierzchnie oraz czes$¢ pobocza
zielonego pasem o tgcznej szerokosci 2,90 m .
Ze wzgledu na to, ze kanat sanitarny biegnie na catej dtugosci ulicy przy dolnej jej krawedzi, spowoduje
uszkodzenie nawierzchni ulicy pasem podtuznym o szerokosci 2,0 — 2,5 m, ktéry to pas nalezy odbudowa¢ o
konstrukcji z betonu asfaltowego uktadajgc wszystkie jej warstwy. W miejscach gdzie zostanie uszkodzone
pobocze zielone nalezy je odbudowaé Na korncowym odcinku pasa drogowego przed wiaduktem kolejowym
nalezy, na fragmencie ulicy o dlugosci 11,00 m ze wzgledu na zawezenie szerokosci ulicy do 3,0 m,
nawierzchnie jezdni odbudowac¢ catg jej szerokoscig. Wykop na studnie rozprezng, za terenem PKP, (przy
granicy pasa drogowego ul. Florianskiej na dzialce nr 179 dr) nalezy odbudowa¢ pasem podtuznym o
szerokosci 3,0 m i dlugosci 3,0 m z betonu asfaltowego (wszystkie warstwy konstrukcyjne). Nalezy réwniez
odbudowa¢ pasem poprzecznym o szerokosci po 2,5 m kazde, 3 przykanaliki sanitarne na tereny poses;ji
prywatnych 2, 4 (2 przykanaliki z betonu asfaltowego o dtugosci po 2,5 m kazde oraz z kruszywa famanego
na dlugosci 3,0 i 5,0 m). W ul. Florianskiej od kanatu sanitarnego (studnia 8F) zaprojektowano kanat
sanitarny biegngcy na dziatke nr 4/5 z kanatem bocznym na dziatke 6/5 (studnie 10F i 11F). Teren ten
nalezy odbudowac po jego wykonaniu, pasem podtuznym o szerokosci 3,0 m nawierzchnig z kruszywa
tamanego. Od granicy pasa drogowego ulic zgody i Florianskiej, nawierzchnie - catg jej szerokoscig 4,0 m i
dtugoscig 10,0 m, nalezy odbudowaé (po wykopie pod wodocigg) konstrukcjg z betonu asfaltowego
(wszystkie warstwy) ograniczajac jg kraweznikiem betonowym. Natomiast caty chodnik nalezy odbudowac z
kostki betonowej polbruk (dtugo$é odbudowy chodnika 12,0 x 2,0 m. Dalej nalezy réwniez odbudowac pas
zieleni o szerokosci 2,5 m po granicy pasa drogowego.

Ulica Gérna dziatka nr 1091 dr i ulica Nadbrzezna dziatka nr 686 dr
W jezdni ulicy Gérnej zaprojektowano krotki odcinek przytgcza sieci wodociggowej do budynku nr 3. Wykop
otwarty pod kanat tego przytgcza wody spowoduje uszkodzenie nawierzchni w ksztatcie tréjkgta o podstawie
4,0 m i wysokosci 2,5 m. Nalezy te powierzchnie odbudowaé konstrukcjg nawierzchni z betonu asfaltowego.



W jezdni ulicy Nadbrzeznej zlokalizowano wigczenie projektowanej sieci wodociggowej do istniejgcego
wodociggu. Wykop otwarty pod ten fragment wodociagu razem z wigczeniem uszkodzi nawierzchnie jezdni
na dtugosci 3,00 m jej kraweznik oraz chodnik pasem podiuznym o szerokosci 2,90 m (1,45 + 1,45 m).
Nalezy odbudowac¢ ten fragment ulicy 3,0 x 2,0 m wbudowujagc w jej nawierzchnie warstwy konstrukcji z
kostki ka-miennej, nastepnie odbudowac¢ kraweznik i caty fragment chodnika z asfaltu lanego 2,5 x 1,2 m.

Ulica Podmiejska dziatka nr 705 dr

W jezdni ulicy zaprojektowano odcinek sieci wodociggowej wraz z wigczeniem jej do istniejgcego wodociggu
(dtugosc¢ odcinka wynosi 26,0 m). Zaprojektowano réwniez fragment kanalizacji sanitarnej z przykanalikiem
przy budynku nr 13 (odcinek studnia 5M i 6M) oraz odcinek przykanalika do budynku nr 8. Wykop otwarty
pod sie¢ wodociggu uszkodzi nawierzchnie pasem podituznym o szerokosci 2,9 m natomiast wykopy pod
przykanaliki uszkodzg dodatkowo jej nawierzchnie, kraweznik i chodnik po jednej i po drugiej stronie ulicy
pasem poprzecznym o szerokosci kazdy osobno po 2,5 m (wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu
1,25 + 1,25 m). Nalezy uszkodzone pasy nawierzchni o szerokosci 2,9 m odbudowaé warstwami konstrukcji
nawierzchni z kostki kamiennej, odbudowa¢ 3,0 m kraweznika. Pas chodnika 2,5 x 6,0 m odbudowac ptytka-
mi betonowymi chodnikowymi 35 x 35 x 5 cm . Biegnacy w nawierzchni bitumicznej kanat wodociggu wzdtuz
granicy pasa drogowego, uszkodzi jg na powierzchni trojkgta o dtugosci 12,0 m i wysokosci 3,5 m. Nalezy
ten fragment odbudowac¢ od granicy pasa drogowego do granicy nawierzchni z kostki kamiennej konstrukcjg
z betonu asfaltowego (wszystkie warstwy).

Droga gminna dziatka nr 573 dr

W pasie terenu na dziatce nr 573 dr zaprojektowano przebiegi 2 sieci: kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej o-
raz sieci wodociggowej z przytgczami. Dtugos¢ terenu inwestycji wyniesie 28,0 m. Poniewaz sieci te biegng
srodkiem pasa drogowego i oddalone sg od siebie o0 1,0 m wykop otwarty pod te sieci uszkodzi nawierzchnie
tego terenu pasem podtuznym o tgcznej szerokosci 3,9 m ( wykop z obustronng obudowg + kliny odtamu
1,45 + 1,0 + 1,45 m). Poniewaz na terenie znajduje sie czes¢ starej nawierzchni z kostki granitowej nalezy jg
rozebra¢. Nawierzchnie nalezy odbudowaé po robotach kanalizacyjnych warstwami z kruszywa tamanego
jak pobocza drogi i wjazdy szerokoscig opisang powyze;j.

4.2 Roboty ziemne
Trasowanie rurociggéw w terenie powinien przeprowadza¢ uprawniony geodeta wykonawcy. Wykopy nalezy
wykonywaé sprzetem mechanicznym a w szczegdlnych przypadkach (w poblizu istniejgcych sieci
podziemnych) recznie. Nalezy przestrzega¢ normy PN-B-10736 oraz zalecen instytucji uzgadniajacych.
W trakcie prowadzenia robét nalezy zwrdci¢ uwage na zdjecie ziemi urodzajnej bez przemieszania jej z
gruntem mineralnym. W czasie wykonywania robét nalezy umozliwié transport przez wykopy uzytkownikom
drogi wykonujgc odpowiednie mostki dla pieszych. Przewidziano obudowe wykopdéw poziomg, stalowg lub
drewniang z elementami pionowymi i rozparciami w kierunku podtuznym co 2,5 m i pionowymi co 1,5 m (ze
wzgledu na mozliwo$¢ montazu rur) lub gotowe obudowy wykopow (szalunki) wg rozwigzan powszechnie
stosowanych. Z uwagi na potrzebe umozliwienia dojscia i dojazdu do posesji, roboty nalezy prowadzic¢
krétkimi odcinkami. W danym dniu roboczym wykonywac tyle wykopow, ile mozna na biezgco oszalowac,
rozeprzec¢ i zabezpieczy¢. Nie dopuszcza sie pozostawiania wykopow nieoszalowanych i
niezabezpieczonych na dzieh nastepny Przestrzeganie powyzszej zasady jest konieczne dla bezpiecznego
dojscia i dojazdu do nieruchomosci przylegtych do pasa rob6t. W miejscach lokalizacji zbiorczych
studzienek czerpalnych dla pomp odwadniajgcych wykopy nalezy poszerzy¢ obudowy wykopéw o 0,6 m
(jednostronnie). W miejscach lokalizacji studzienek kanalizacyjnych poszerzenie obudowy dostosowac do
wymiaru wykopu budowlanego, tj. poszerzenie do szerokosci 2,4 m (tgcznie) oraz na dtugosci (liczgc wzdtuz
osi wykopu liniowego dla kanatu) 3,0 m. Zabezpieczenie scian przez obudowe dwustronng nalezy
wykonywaé jednoczesnie z odspajaniem gruntu w wykopie i wy-dobywaniem na powierzchnie urobku.

4.3 Zasypka rurociagu

Wypetnianie wykopu nalezy kontynuowac warstwami zasypki. Wyklucza sie wystepowanie w gruncie zasypki
(zwirowo-piaskowej) kamieni lub ciezkich przedmiotéw mogacych uszkodzi¢ rury. Zasypywanie w potaczeniu
z polewaniem powinno nastepowa¢ warstwowo o odpowiednio dobranej wysokosci warstwy. Nalezy przy tym
zwracac uwage, aby zageszczanie materiatu uzytego do zasypki tworzyto jednorodne potgczenie z

gruntem rodzimym $cian wykopu. Do zasypki wykopu nalezy uzy¢ pospoétke frakcji 32 mm . Zageszczaé
ja nalezy co 30 cm uzyskujac wspélczynnik zageszczenia wedtug skali Proctora Is = 1,00. Zasypke
wy-kopu nalezy wykonaé do dolnej linii dna koryta odbudowywanej nawierzchni.
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4.4 Konstrukcje odtwarzanych nawierzchni elementéw pasa drogowego :

. Konstrukcja nawierzchni jezdni z masy bitumicznej odtwarzanych droég :

ulice Kolejowa, Plac Szpitalny i Miedzylesna

-- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm,

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 mm,
-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa.
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego.

Konstrukcja nawierzchni jezdni z kostki kamiennej :

-- 10 cm kostka kamienna o wymiarach 9/11 cm

-- 3 cm podsypka piaskowo — cementowa ,

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 mm ,
-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa ,
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego.

Konstrukcja nawierzchni jezdni asfaltobetonowych odtwarzanych drog :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm,

-- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego pétscistego 0/25 mm,

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 mm,
-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa.
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego.

Konstrukcja nawierzchni jezdni z kostki betonowej :

-- 8 cm kostka betonowa brukowa ,

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm

-- 20 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm,
-- 10 cm piasek srednioziarnisty warstwa odcinajgca.

Konstrukcja nawierzchni poboczy i wjazdéw na posesje z kruszywa tamanego:
-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm,

-- 15 em kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/63 mm,

-- 15 cm piasek gruboziarnisty — warstwa odcinajgca.

Konstrukcja nawierzchni poboczy z kostki betonowej trylinki :
-- 15 cm kostka betonowa trylinka
-- 15 cm piasek stabilizowany cementem o Rm = 1,5 MPa

Konstrukcja nawierzchni wjazdéw na posesje z kostki kamienne;j :
-- 7 cm kostka kamienna granitowa ,

-- 3 cm podsypka piaskowo - cementowa ,

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm ,
-- 10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajgca.

Konstrukcja nawierzchni wjazdéw na posesje z kostki betonowej :
-- 8 cm kostka betonowa brukowa ,

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm,
-- 10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajgca.

Konstrukcja nawierzchni wjazdéw na posesje z asfaltu lanego :
-- 3 cm warstwa $cieralna z asfaltu lanego ,

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm,
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa $cieralna z asfaltu lanego ,

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm ,
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca.
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Konstrukcja nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej :

-- 8 cm kostka betonowa brukowa ,

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm ,

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm,
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw z ptytek betonowych chodnikowych :
-- 5 cm plytki betonowe chodnikowe 35x35x5 cm ,

-- 5 cm piasek drobnoziarnisty ,

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm,

-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw z kruszywa tamanego :

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm ,
-- 10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajgca.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE | ROZBIORKOWE

Przed przystgpieniem do robo6t zwigzanych z realizacjg kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej i sieci
wodociggowej nalezy elementy pasa drogowego przygotowaé do prowadzenia tej inwestycji. W pierwszej
kolejnosci nalezy opracowac¢ projekt zastepczej organizacji ruchu (jest to w gestii wykonawcy) potem
nalezy z terendéw placéw zieleni, skarp drogowych pozyska¢ 10 cm warstwe humusu i darniny i ztozy¢ jg na
odktad w miejsce wskazane przez Inwestora oraz zabezpieczy¢ istniejgce drzewa i krzewy, ktére bedg w
poblizu robdt kanalizacyjnych. Nastepnie nalezy wykonaé w pasie drogi roboty rozbiérkowe :

rozebranie warstwy masy bitumicznej ;
rozebranie warstw nawierzchni asfaltobetonowe; :
- warstwy Scieralnej,
- warstwy wigzacej,
rozebranie warstw nawierzchni jezdni i wjazdow z kostek kamiennych ( 80% do odzysku),
rozebranie warstw nawierzchni jezdni, wjazdoéw i chodnikéw z kostek betonowych (70% do odzysku),
rozebranie warstw nawierzchni wjazdéw i chodnikoéw z asfaltu lanego,
rozebranie nawierzchni chodnikéw z ptytek betonowych chodnikowych,
rozebranie nawierzchni chodnikéw z betonu cementowego
rozebranie kraweznikow i obrzezy,

Rozebrang kostke z drég powiatowych — ulicy Kolejowej, Placu Szpitalnego i ulicy Miedzylesnej
nalezy oczysci¢, zinwentaryzowaé i w workach ztozy¢ w siedzibie ZDP Obwodu drogowego nr 2 w
Bystrzycy Klodzkiej. Materialy z rozbiorki, ktore sie¢ nie nadajg nalezy wywiez¢ na odklad,
niedopuszczalne jest ponowne wbudowanie tych materiatéw w konstrukcje nawierzchni.

6.

6.1

BILANS POWIERZCHNI ODBUDOWY NAWIERZCHNI ULIC

Ulica Kolejowa (w liniach pasa drogowego) — droga powiatowa :

Ulica Kolejowa — plan zagospodarowania terenu, rysunek nr T -1 :

odbudowa jezdni - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego Scistego 0/11 mm -- 360,90 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 192,10 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. — 192,10 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 192,10 m2

odbudowa poboczy i wjazdéw :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 180,10 m2

--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 180,10 m2

--15 em piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 180,10 m2

odbudowa rowéw drogowych : -- 88,90 m2 humus -- 8,90 m3



polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu dna i skarp rowu odpowiednim zageszczeniu i umocnieniu oraz
wbudowaniu 10 cm warstwy humusu, obsianiu go trawg, w sposob taki aby woda mogta swobodnie w nim

ptyngc.

Ulica Kolejowa — plan zagospodarowania terenu, rysunek nrT -2 :

odbudowa jezdni - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego scistego 0/11 mm -- 1017,30 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm - 1017,30 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. —1017,30 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 1017,30 m2

odbudowa poboczy i wjazdoéw :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 403,00 m2

--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 403,00 m2

-- 15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 403,00 m2

odbudowa rowow drogowych : - 99,20 m2 humus - 9,90 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu dna i skarp rowu odpowiednim zageszczeniu i umocnieniu oraz
wbudowaniu 10 cm warstwy humusu, obsianiu go trawg, w sposob taki aby woda mogta swobodnie w nim
ptynagc.

odbudowa nawierzchni wjazdéw na posesje z kostki kamienne;j :

-- 7 cm kostka kamienna granitowa -- 17,50 m2

-- 3 cm podsypka piaskowo - cementowa - 17,50 m2

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 17,50 m2

-- 10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajgca - 17,50 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z kruszywa tamanego :

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 81,00 m2

--10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajgca -- 81,00 m2

odbudowa paséw zieleni : -- 283,50 m2 humus -- 28,40 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu terenu, odpowiednim zageszczeniu, wbudowaniu 10 cm warstwy
humusu oraz obsianiu mieszankg traw.

odbudowa kraweznikow betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 157,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 11,00 m3

odbudowa kraweznikéw betonowych zatopionych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm -- 54,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 4,00 m3

odbudowa obrzezy betonowych :

-- obrzeze betonowe 8*30*100 cm - 41,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B15 o wymiarach 10*25*35cm -- 2,50 m3

Ulica Kolejowa — plan zagospodarowania terenu, rysunek nr T -5 :

odbudowa jezdni - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 673,70 m2

--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 673,70 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. — 673,70 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 673,70 m2

odbudowa wlotu drogi gminnej dz. nr 92dr - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 46,50 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 46,50 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. — 46,50 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 46,50 m2

odbudowa jezdni — nawierzchnia z kostki kamiennej :

--10 cm kostka kamienna o wymiarach 9/11 cm -- 84,60 m2

-- 3 cm podsypka piaskowo — cementowa -- 84,60 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 84,60 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa -- 84,60 m2

-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 84,60 m2



odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm -- 280,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35 cm -- 20,00 m3
odbudowa kraweznikow betonowych zatopionych :

-- kraweznik betonowy 15*30%100 cm - 41,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 3,00 m3
odbudowa wjazdéw z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 111,30 m2

--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 111,30 m2

--15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 111,30 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z kruszywa tamanego :

--15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 680,00 m2
--10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajgca -- 680,00 m2

odbudowa paséw zieleni : -- 613,20 m2 humus -- 61,30 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu terenu, odpowiednim zageszczeniu, wbudowaniu 10 cm warstwy
humusu oraz obsianiu mieszankg traw.

odbudowa nawierzchni chodnikéw z ptytek betonowych chodnikowych :

-- 5 cm plytki betonowe chodnikowe 35 x 35 x 5 cm -- 290,00 m2

-- 5 cm piasek drobnoziarnisty -- 290,00 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 290,00 m2
-- 10 cm piasek srednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 290,00 m2

odbudowa obrzezy betonowych :

-- obrzeze betonowe 8*30*100 cm - 970,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B15 o wymiarach 10*25*35cm -- 58,20 m3

Ulica Kolejowa — plan zagospodarowania terenu, rysunek nr T -6 :

odbudowa jezdni - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego scistego 0/11 mm -- 327,70 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 327,70 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. - 327,70 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 327,70 m2

odbudowa wlotu drogi gminnej dz. nr 68 dr - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 74,30 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 74,30 m2
--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. — 74,30 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 74,30 m2

odbudowa jezdni — nawierzchnia z kostki kamiennej :

-- 10 cm kostka kamienna o wymiarach 9/11 cm -- 182,60 m2

-- 3 cm podsypka piaskowo — cementowa -- 182,60 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 182,60 m2
--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa -- 182,60 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 182,60 m2

odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm -- 340,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35 cm -- 24,00 m3

odbudowa kraweznikow betonowych zatopionych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 22,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 1,50 m3

odbudowa poboczy z kruszywa famanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 9,00 m2

--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 9,00 m2

--15 em piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 9,00 m2

odbudowa pasow zieleni : - 391,00 m2 humus -- 39,10 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu terenu, odpowiednim zageszczeniu, wbudowaniu 10 cm warstwy
humusu oraz obsianiu mieszankg traw.

odbudowa nawierzchni chodnikéw z plytek betonowych chodnikowych :

-- 5 cm plytki betonowe chodnikowe 35 x 35 x 5 cm -- 799,30 m2

-- 5 cm piasek drobnoziarnisty -- 799,30 m2



-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 799,30 m2
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 799,30 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa $cieralna z asfaltu lanego -- 10,50 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 10,50 m2
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 10,50 m2

odbudowa obrzezy betonowych :

-- obrzeze betonowe 8*30*100 cm -- 580,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B15 o wymiarach 10*25*35cm -- 35,00 m3

Ulica Kolejowa — plan zagospodarowania terenu, rysunek nr T -7 :

odbudowa jezdni - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego scistego 0/11 mm -- 1009,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 682,10 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. — 682,10 m2

--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 682,10 m2
odbudowa poboczy i wjazdéw z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 29,50 m2
--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 29,50 m2
--15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 29,50 m2

odbudowa poboczy z kostki betonowej - trylinki :

-- 15 cm kostka betonowa trylinka (70% do odzysku) -- 13,10 m2

-- 15 cm piasek stabilizowany cementem o Rm =1,5 MPa -- 13,10 m2

odbudowa kraweznikow betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm -- 200,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35 cm -- 14,00 m3
odbudowa kraweznikéw betonowych zatopionych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 35,00m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 2,10 m3
odbudowa nawierzchni wjazdéw na posesje z kostki betonowej :

-- 8 cm kostka betonowa brukowa -- 19,40 m2

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm -- 19,40 m2

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 19,40 m2
-- 10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajagca -- 19,40 m2

odbudowa nawierzchni wjazdéw na posesje z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa Scieralna z asfaltu lanego -- 42,00 m2

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 42,00 m2
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 42,00 m2

odbudowa nawierzchni wjazdéw na posesje z kostki kamiennej :

-- 7 cm kostka kamienna granitowa -- 22,50 m2

-- 3 cm podsypka piaskowo - cementowa -- 22,50 m2

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 22,50 m2
-- 10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajgca -- 22,50 m2

odbudowa pasow zieleni : -- 33,00 m2 humus -- 3,30 m3

polegaé bedzie na ponownym uformowaniu terenu, odpowiednim zageszczeniu, wbudowaniu 10 cm warstwy
humusu oraz obsianiu mieszankg traw.

odbudowa nawierzchni chodnikéw z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa $cieralna z asfaltu lanego -- 250,50 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 250,50 m2
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 250,50 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z kostki betonowe; :

-- 8 cm kostka betonowa brukowa polbruk -- 8,00 m2

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm -- 8,00 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm  -- 8,00 m2
-- 10 cm piasek srednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 8,00 m2

odbudowa obrzezy betonowych :

-- obrzeze betonowe 8*30*100 cm -- 205,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B15 o wymiarach 10*25*35cm -- 12,30 m3



6.2 Ulica L. Zamenhofa (w liniach pasa drogowego) — droga powiatowa :

odbudowa jezdni - nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 34,80 m2

-- 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego poétscistego 0/25 mm  -- 34,80 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 34,80 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa. - 34,80 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 34,80 m2

6.3 Plac Szpitalny (w liniach pasa drogowego) — droga powiatowa :

odbudowa jezdni - nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 403,00 m2

--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 342,50 m2
--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa. - 342,50 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 342,50 m2

odbudowa kraweznikow betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm -- 40,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 3,00 m3

odbudowa nawierzchni chodnikéw z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa Scieralna z asfaltu lanego  -- 19,00 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 19,00 m2

-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 19,00 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z ptytek betonowych chodnikowych :

-- 5 cm plytki betonowe chodnikowe 35x35x5 cm  -- 51,20 m2

-- 5 cm piasek drobnoziarnisty -- 51,20 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 51,20 m2
-- 10 cm piasek Srednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 51,20 m2

odbudowa jezdni - nawierzchnia beton asfaltowy :
-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego Scistego 0/11 mm -- 2345,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 1884,10 m2
-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. —1884,10 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 1884,10 m2

odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 87,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 6,10 m3

odbudowa kraweznikow betonowych zatopionych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 8,00m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 0,60 m3

odbudowa poboczy z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 167,40 m2

--15 ecm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 167,40 m2

--15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 167,40 m2

odbudowa nawierzchni wjazdéw na posesje z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa Scieralna z asfaltu lanego -- 30,00 m2

-- 15 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 30,00 m2
-- 10 cm piasek srednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 30,00 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej :

-- 8 cm kostka betonowa brukowa polbruk -- 56,40 m2

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm  -- 56,40 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 56,40 m2
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 56,40 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z kostki kamiennej :

-- 7 cm kostka kamienna granitowa 5/7 cm -- 16,30 m2



-- 3 cm podsypka piaskowo - cementowa -- 16,30 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 16,30 m2
-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 16,30 m2

odbudowa nawierzchni chodnikéw z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa Scieralna z asfaltu lanego  -- 11,60 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 11,60 m2
-- 10 cm piasek srednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 11,60 m2

odbudowa obrzezy betonowych :

-- obrzeze betonowe 8*30*100 cm - 6,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B15 o wymiarach 10*25*35cm -- 0,40 m3

6.5 Ulica Wojska Polskiego (w liniach pasa drogowego) — droga powiatowa :

odbudowa jezdni — nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego scistego 0/11 mm -- 28,50 m2

-- 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego pétscistego 0/25 mm -- 28,50 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 28,50 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa. — 28,50 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 28,50 m2

6.6 Ulica Unii Lubelskiej (w liniach pasa drogowego) — droga powiatowa :

odbudowa jezdni — nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 784,50 m2

-- 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego pétscistego 0/25 mm -- 500,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 500,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa. - 500,00 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 500,00 m2

odbudowa poboczy z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 455,50 m2

--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 455,50 m2

-- 15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 455,50 m2

odbudowa rowéw drogowych : -- 49,40 m2 humus - 5,00 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu dna i skarp rowu odpowiednim zageszczeniu i umochnieniu oraz
wbudowaniu 10 cm warstwy humusu, obsianiu go trawg, w sposéb taki aby woda mogta swobodnie w nim
ptyngc.

odbudowa terenow zieleni : -- 89,00 m2 humus -- 8,90 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu terenu, odpowiednim zageszczeniu, wbudowaniu 10 cm warstwy
humusu oraz obsianiu mieszankg traw.

Drogi gminne

odbudowa jezdni — nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 577,70 m2

-- 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego pétscistego 0/25 mm  -- 577,70 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 577,70 m2
--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. - 577,70 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 577,70 m2

odbudowa poboczy z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 6,00 m2

-- 15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 6,00 m2

-- 15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 6,00 m2

odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 9,00m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 0,65 m3

odbudowa poza pasem drogowym :



-- demontaz siatki -~ 43,00 m

-- rozbiérka chodnika z ptytek betonowych chodnikowych 35x35x5 cm -- 34,00 m2
-- rozbiérka wjazdu -- 8,00 m2

-- rozbiérka betonu cementowego -- 17,50 m2

-- teren zieleni -- 5,00 m2

-- krawezniki betonowe -- 54,00 m

6.8 Siegacz 2 ul. Kolejowej (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :

odbudowa jezdni — nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 333,30 m2

-- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego pétscistego 0/25 mm -- 310,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 310,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =25 MPa. - 310,00 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 310,00 m2

odbudowa pobocza poza pasem drogowym :
--teren -- 29,40 m2

odbudowa nawierzchni gruntowe;j :

--10 cm kruszywo tamane 4/31.5 mm stabilizowane mechanicznie (ttuczen klinowany klincem i zamulony
miatem lub piaskiem 0.075/2 mm) -- 299,30 m2

--15 cm kruszywo tamane 31.5/63 mm stabilizowany mechanicznie -- 299,30 m2

--10 cm piasek gruboziarnisty — warstwa odcinajgca -- 299,30 m2

6.10 Droga nr 92 (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :

odbudowa jezdni — nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 568,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 568,00 m2
--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa. - 568,00 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 568,00 m2

odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 281,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 19,70 m3

odbudowa kraweznikéw betonowych zatopionych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm -- 156,00 m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 10,90 m3

odbudowa poboczy z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 97,90 m2

-- 15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 97,90 m2

-- 15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 97,90 m2

6.11 Droga nr 68 (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :

odbudowa jezdni — nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 324,60 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 276,10 m2

--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa. - 276,10 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 276,10 m2

odbudowa kraweznikow betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 51,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 3,60 m3

odbudowa terenéw zieleni : -- 54,00 m2 humus -- 5,40 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu terenu, odpowiednim zageszczeniu, wbudowaniu 10 cm warstwy
humusu oraz obsianiu mieszankg traw.

6.12 Ulica Zgody (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :



odbudowa jezdni — nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 85,00 m2

-- 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego pétscistego 0/25 mm -- 75,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 75,00 m2
-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa - 75,00 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 75,00 m2

odbudowa jezdni — nawierzchnia z kostki betonowej :

-- 8 cm kostka betonowa brukowa polbruk  -- 72,00 m2

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm  -- 72,00 m2

-- 20 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 72,00 m2
-- 10 cm piasek gruboziarnisty warstwa odcinajagca -- 72,00 m2

odbudowa kraweznikow betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 500m

-- flawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 0,35 m3
odbudowa kraweznikéw betonowych na ptask :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 4,00m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 0,22 m3
odbudowa nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej :

-- 8 cm kostka betonowa brukowa polbruk -- 10,00 m2

-- 4 cm miat kamienny 0/8 mm  -- 10,00 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 10,00 m2
-- 10 cm piasek srednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 10,00 m2

odbudowa obrzezy betonowych :

-- obrzeze betonowe 8*30*100 cm - 5,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B15 o wymiarach 10*25*35cm -- 0,30 m3

6.13 Ulica Floriannska (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :

odbudowa jezdni — nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 573,70 m2

-- 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego pétscistego 0/25 mm -- 573,70 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 573,70 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa - 573,70 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 573,70 m2

odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm -- 16,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 1,10 m3

odbudowa poboczy z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 62,30 m2

--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 62,30 m2

--15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 62,30 m2

odbudowa terenow zieleni : -- 25,00 m2 humus -- 2,50 m3

polega¢ bedzie na ponownym uformowaniu terenu, odpowiednim zageszczeniu, wbudowaniu 10 cm warst-
wy humusu oraz obsianiu mieszanka traw.

odbudowa drogi z kruszywa tamanego dz. nr 4/5 :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 157,50 m2
--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 157,50 m2
-- 15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 157,50 m2

6.14 Ulica Goérna (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :

odbudowa jezdni — nawierzchnia beton asfaltowy :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 5,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 5,00 m2

--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa - 5,00 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 5,00 m2



6.15 Ulica Nadbrzezna (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :

odbudowa jezdni — nawierzchnia z kostki kamiennej :

--10 cm kostka kamienna o wymiarach 9/11cm -- 6,00 m2

-- 3 cm podsypka piaskowo — cementowa -- 6,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 6,00 m2
--20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa -- 6,00 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 6,00 m2

odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 3,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 0,21 m3

odbudowa nawierzchni chodnikéw z asfaltu lanego :

-- 3 cm warstwa Scieralna z asfaltu lanego  -- 4,50 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 4,50 m2

-- 10 cm piasek $rednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 4,50 m2

6.16 Ulica Podmiejska (w liniach pasa drogowego) — droga gminna :

odbudowa jezdni — nawierzchnia asfaltobetonowa :

-- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego $cistego 0/11 mm -- 42,00 m2

-- 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego poétscistego 0/25 mm  -- 42,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 42,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa - 42,00 m2
--10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 42,00 m2

odbudowa jezdni — nawierzchnia z kostki kamiennej :

--10 cm kostka kamienna o wymiarach 9/11 cm -- 87,00 m2

-- 3 cm podsypka piaskowo — cementowa -- 87,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. frakcji 0/63 mm -- 87,00 m2

-- 20 cm podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego cementem o Rm =2,5 MPa -- 87,00 m2
-- 10 cm warstwa odcinajgca z piasku gruboziarnistego -- 87,00 m2

odbudowa kraweznikéw betonowych wystajacych :

-- kraweznik betonowy 15*30*100 cm - 13,00 m

-- fawa betonowa z oporem, z betonu B 15 o wymiarach 15*30*35cm -- 0,91 m3

odbudowa nawierzchni chodnikéw z ptytek betonowych chodnikowych :

-- 5 cm plytki betonowe chodnikowe 35x35x5 cm  -- 24,00 m2

-- 5 cm piasek drobnoziarnisty -- 24,00 m2

-- 10 cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31.5 mm -- 24,00 m2

-- 10 cm piasek srednioziarnisty warstwa odcinajgca -- 24,00 m2

odbudowa nawierzchni z kruszywa tamanego :

--10 cm kruszywo tamane 0/31.5 mm stabilizowane mechanicznie -- 116,70 m2
--15 cm kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie -- 116,70 m2
--15 cm piasek gruboziarnisty, warstwa odsgczajgca -- 116,70 m2

7. UWAGI KONCOWE

1. Roboty instalacyjne przy wykonywaniu sieci kanalizacji sanitarnej i sieci wodociggowej oraz roboty
drogowe przy odbudowie uszkodzonych nawierzchni po gtebokich wykopach, nalezy zrealizowac zgodnie z
opracowanymi projektami budowlanymi branzy sanitarnej i branzy drogowej. W trakcie robot nalezy
przestrzega¢ warunkéw zawartych we wszystkich uzgodnieniach.

2. Obowigzkiem wykonawcy przed przystgpieniem do roboét jest opracowanie dokumentacji projektu
zastepczej organizacji ruchu, uzgodnienie jej oraz zatwierdzenie przez instytucje administrujace lub
zarzadzajace ruchem na tych drogach. Opracowanie takiego projektu jest konieczne z uwagi na sposoéb
pro-wadzenia na tych drogach robét kanalizacyjnych i robét odtworzeniowych nawierzchni drogowych.

3. Przed rozpoczeciem robo6t ziemnych zwigzanych z realizacjg sieci sanitarnej grawitacyjne;j i sieci wodo-
ciggowej oraz robdt odtworzeniowych nawierzchni nalezy zawiadomi¢ zainteresowane instytucje i



uzytkownikow sieci istniejgcych w tych ulicach, ktérych przewody znajdujg sie w poblizu trasy wykopéw o
terminie rozpoczecia robot a w trakcie budowy przestrzegaé aktualnie obowigzujgcych przepiséw BHP.

4. W trakcie prowadzenia roboét zwigzanych z budowg sieci kanalizacji i wodociggu oraz odbudowg na-
wierzchni w przypadku jakiegokolwiek uszkodzenia istniejgcej podziemnej infrastruktury technicznej nalezy w
pierwszej kolejnosci zabezpieczy¢ miejsce awarii w celu nie dopuszczenia 0s6b postronnych i natychmiast
powiadomi¢ odpowiednie stuzby ratownicze, porzgdkowe i administracyjne a nastepnie wiasciciela
uzbrojenia. Do usuniecia awarii nalezy wezwaé odpowiednie stuzby (Pogotowie Energetyczne,
Wodociggowo - kanalizacyjne itp.) i natychmiast, bez jakiejkolwiek zwitoki przystgpi¢ do dziatania.

5. Wszystkie roboty zwigzane z odbudowg nawierzchni w pasie drogowym ulic powiatowych i gminnych
nalezy wykonywaé zgodnie ze sztukg budowlang. Nawierzchnie odbudowane nalezy trwale i prawidtowo po-
taczy¢ z nawierzchniami istniejacymi przy zastosowaniu petnowartosciowych materiatéw, posiadajgcych
certyfikaty lub deklaracje zgodnosci z Polskg Normg z zachowaniem warunkéw technicznych
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz U z 1999 r. Nr 43 Poz. 430 z
pozniejszymi zmianami).

6. Konstrukcje nawierzchni odbudowywanych jezdni przyjeto w porozumieniu z Zarzgdem Drog
Powiatowych w Ktodzku. Poniewaz czes¢ ulic powiatowych i gminnych zostanie poddana przebudowie,
modernizacji kompleksowemu lub czgstkowemu remontowi, przyjeto jedng konstrukcje odbudowy dla tych
nawierzchni ulic, zapewniajgc mozliwosé prowadzenia ruchu kotowego i pieszego na tych drogach, do czasu
kiedy zostang one ostatecznie przebudowane, zmodernizowane lub wyremontowane. Na ulicach i drogach,
na ktérych nie przewiduje sie zadnych robét modernizacyjnych i remontéw przyjeto konstrukcje odbudowy
nawierzchni takg jaka obecnie istnieje..

8. INFORMACJA DOTYCZACA ZDROWIA, ORAZ PLANU BIOZ

8.1 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest zapewnienie prawidtowego wykonawstwa robdt budowlanych w zakresie

technologicznym i organizacyjnym ze szczegdlnym uwzglednieniem warunkéw BHP. Zakres opracowania
obejmie roboty budowlane zwigzane z odtworzeniem nawierzchni drég powiatowych i drég gminnych. Dla
powyzszej inwestycji, na mocy ustawy z dn. 27.07.2001 r ,O zmianie ustawy - Prawo budowlane” /Dz. U. Nr
1439 art. 21a/, kierownik budowy zobowigzany jest do sporzgdzenia planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia. Sposdb wykonania planu opisany jest w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 27.08.2002 r
w sprawie szczegétowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego
zakresu robdt budowlanych, stwarzajgcych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi Dz. U. Nr 151 poz.
1256. Pracownicy zatrudnieni przy budowie powinni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP przy robotach
ziemnych. W trosce o ochrone zdrowia pracownikéw i oséb trzecich nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych
zasad BHP zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 6.02.2003 w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47) i Rozporzadzenia Ministra Pracy i
Polityki Socjalnej z dnia 26.08.1997 r. w sprawie ogdlnych przepiséw BHP (tekst jednolity Dz. U. Nr 169 z
2003 r.). Na terenie planowanej inwestycji nie ma obiektéw podlegajgcych adaptacji, bedg prowadzone prace
rozbiérkowe elementéw pasa drogowego (nawierzchnie ulic, wjazdéw, chodnikow, kraweznikow i obrzezy)
zwigzane z przygotowaniem frontu robét pod wykopy dla utozenia kanalizacji sanitarnej i sieci wodociggowe;.

8.2 Podstawa prawna opracowania planu BIOZ
-- ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. nr 21 poz. 94 z pdzniejszymi zmianami)
-- Art. 21 ,,@” ustawy z dnia 7 lipca 1994 — prawo budowlane (Dz. U. z 2000 r. nr 106).
-- ustawa z dnia 21 grudnia 1994r. o dozorze technicznym (Dz. U. nr 122 poz.1321 z pdzniejszymi zmiana-
mi) ;
-- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002r. w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego zakresu rodzajow robdt budowlanych,
stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 151 poz.1256).
-- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegoélnych za-
sad szkolenia w dziedzinie bhp (Dz. U. nr 62 poz.285).
-- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac
wymagajgcych szczegodlnej sprawnosci psychofizycznej (Dz. U. nr 62 poz.287)
-- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac,
ktére powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby (Dz. U. nr 62 poz.288).
-- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie uprawnien



rzeczoznawcdw do spraw bhp pracy, zasad opiniowania projektow budowlanych, w ktérych przewiduje sie
pomieszczenia pracy oraz trybu powotywania czionkéw Komisji Kwalifikacyjnej do Oceny Kandydatéw na
Rzeczoznawcéw (Dz. U. nr 62 poz.290).

-- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych positkéw i napojow
(Dz. U. nr 60 poz.278).

-- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie ogdinych
przepiséw bhp (Dz. U. nr.129 poz. 844 z pdzniejszymi zmianami).

-- Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bhp podczas eksploatacji
maszyn i innych urzgdzenh technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. nr 118 poz.
1263).

-- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 16 lipca 2002r. w sprawie urzadzen technicznych podlegajgcych
dozorowi technicznemu (Dz. U. nr 120 poz.1021).

-- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bhp podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz.401) z uwagi na utrate mocy prawnej rozporzadzenia Ministra Budownictwa i
Przemystu Materiatéw Budowlanych z dnia 28 marca 1972 r. w sprawie bhp przy wykonywaniu robét
budowlano montazowych i rozbiérkowych (Dz. U. nr 13 poz. 93) z dniem 19 wrzesnia 2003 r.

-- Ustawa z 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane. Tekst jednolity z 2000 r. (Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z
pdzniejszymi zmianami)

-- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126)
-- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 120 poz. 1126)

-- Rozporzadzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robdt
drogowych i mostowych (Dz. U. Nr 7 poz. 30)

-- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych (Dz. U. Nr 26 poz. 313)

-- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 17 czerwca 1998 r. w sprawie najwyzszych
dopuszczalnych stezen i natezen czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w srodowisku pracy (Dz. U. z dnia 27
czerwca 1998 r.)

-- Rozporzadzenie Ministra Przemystu Maszynowego z dnia 2 listopada 1978 r. w sprawie BHP przy
eksploatacji wozkow jezdniowych z napedem silnikowym (Dz. U. Nr 27 poz. 119)

8.3 Opis zakresu robot dla zamierzenia budowlanego
Odbudowa nawierzchni ulic: Kolejowej, Placu Szpitalnego, Miedzylesnej, Unii Lubelskiej — drogi powiatowej
nr 3236 D i drog gminnych w miejscowosci Bystrzyca Klodzka bedzie realizowana zgodnie z nastepujgcymi
zakresami robét w ustalonej ponizej kolejno$ci:
e Oznakowanie terenu na czas wykonywania roboét
Roboty przygotowawcze
Roboty ziemne
Roboty drogowe i konstrukcyjne — regulacje wysoko$ciowe i sytuacyjne, wykonanie konstrukgciji
Porzadkowanie terenu i demontaz oznakowania terenu na czas wykonywania robot

8.4 Wykaz istniejacych obiektow budowlanych na dzialce
Na dziatkach — w pasach drogowych ulic nie ma kubaturowych obiektéw budowlanych. W pasie drogowym
ulic powiatowych i ulic gminnych znajduje sie : sie¢ wodociggowa, sanitarna, gazowa, sie¢ kanalizacji
deszczowej, energetyczna i teletechniczna oraz lampy oswietlenia ulicznego.

8.5 Wskazanie elementow zagospodarowania dziatki, ktére moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
Na terenie dziatek objetych odbudowg nie wystepujg obiekty, ktére mogg mie¢ wptyw na zagrozenie
bezpieczenhstwa dla zdrowia i zycia pracownikéw jak i mieszkancow.

8.6 Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robét budowlanych wraz z okresleniem skali i rodzaju zagrozenia
Omawiane zakresy robét budowlanych zostaty wyszczegodlnione w pkt 1.3 informacji. Wszystkie materiaty jak
i urzgdzenia, ktére bedg braty udziat w realizacji zadania muszg spetnia¢ wymogi dotyczace bezpieczenstwa
posiadac stosowne atesty higieniczne i spetnia¢ wymogi w tym zakresie zapiséw Prawa Budowlanego. W



realizacji zadania nie bedg stosowane materiaty niebezpieczne dla zycia i zdrowia pracownikéw jak i
poézniejszych uzytkownikow. Zagrozenia mogg wystapi¢c w czasie realizacji zadania przy wykonywaniu
nastepujgcych robot :

e Dowdz materiatbw masowych takich jak piasek, kruszywo itp. - nalezy stosowac przepisy BHP dotyczg-
ce transportu materiatbw masowych.

e Prace remontowe pod ruchem drogowym — nalezy stosowac przepisy ruchu drogowego oraz ustalenia
zawarte z organami zarzgdzajgcymi ruchem w organizacji ruchu zastepczego

W czasie tej budowy nie ma stref szczegdlnie niebezpiecznych. Niebezpieczeristwo wykonania prac

dotyczy wykonywania ich pod ruchem drogowym .

8.7 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw, przed przystapieniem
do realizacji robét szczegodlnie niebezpiecznych.
Kazda brygada robocza znajdujgca sie na placu budowy zostanie przeszkolona na stanowisku pracy oraz
zapozna sie z technologig wykonania zadania budowlanego. Kierownik robét przeszkoli pracownikow z
zakresu bezpiecznego prowadzenie robot.

8.8 Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub ich sgsiedztwie, dotyczaca srodkéw komunikacji
zapewniajgca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Przed rozpoczeciem robot nalezy wskaza¢ pracownikom punkt PPOZ, umozliwi¢ dostep do zrédta zasilania
(przytgcza budowlanego) maszyn i urzadzen elektrycznych oraz zapewni¢ dostep do pomieszczen
sanitarnych (w-c, tazienka, barakow6z z zapleczem socjalnym). Komunikacja dostawy materiatéw i transport
sprzetu odbywac sie bedzie istniejgcymi drogami. Umiesci¢ w widocznym miejscu tablice budowy podajac
na niej telefony alarmowe do :

Strazy pozarnej w Bystrzycy Ktodzkiej

e Pogotowia ratunkowego

e Policji i telefonu alarmowego (112)

e Pozostate numery telefoniczne nalezy umieéci¢ na tablicy informacyjnej zgodnie z Prawem Budowlanym

(projektant, kierownik budowy, inwestor, nadzér budowlany, itp.)

Opracowalta:

inz. U. Glubiak
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